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1. Sornisin avtomobil dasimalarinin inkisafi

Camiyyaet inkisaf etdikce, senaye ve kand taserrufati istehsall artigda, manzil va
madani-maisat inkisaf etdikca, ahalinin vaziyyaeti yaxsilasdigca onlarin yerdayismaya
olan telabati artir.

Bu talebat sarnisin nagliyyatinin muxtalif novleri ile ddanilir. Sarnisin naqgliyyatinin
har bir nov digarlarindan bir sira texmini xisusiyyatlarina gora ferqlanir.

Teatbig olunan nagliyyat vasitalerinin novleri ve onlarla hayata kegirilon sarnigin
dasimalarina gora sarnisin nagliyyatinin tesnifati asagidaki kimidir:
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Sarnisin avtomobil naqliyyati serniginleri avtobuslarla va minik avtomobillari ila
dagiyirlar.

Sarnigin avtomobil dagimalarinin harterafli yayllmasi ve genis inkisafi onlarin ham
sehar, ham da seharkenari rabitelarde vahid nagliyyat sistemindaki rolunu va
ahamiyyatini artirir.

Muasir seraitde sernisin avtomobil naqgliyyatinin inkisafi gsehearlarda yeni
maskunlasan zonlarin meydana c¢ixmasina, butin sahar teserrufatinin kompleks
inkisafina imkan verir.



Hal hazirda Baki saherindse fardi minik avtomobili olmayan ailsler 76,1%, bir
avtomobili olan ailalar 23,1%, iki avtomobili olanlar ise 0,7%-dir.

2. Sernigin dasimalarina loqistik yanagsma

Son iller dinyanin inkisaf etmis 6lkalarini nagliyyatin isi logistik elminin bazasinda
qurulur. Logistika konsepsiyasi 6zunun yeddi gaydasinin gézlanilmasini teleb edir:

- lazim keyfiyyat-Keyfiyyat

- obyekt va ya mahsul — Subyekt

- lazim olan miqdar — Miqdar

- talabolunan vaxtda — Zaman

- lazim yerds olan — Yer

- istehlakglya — istehlakgi

Minimal xarcle - Xarclar ¢atdiriimall

Sernisin  dasimalarina logistik yanagsma loqostik informasiya modelinin
yaradilmasini nezarda tutur. Bu model idareetma obyektini nagliyyat prosesinin
gedisi barasinde tam malumatla temin edir va onu kompdutersiz tasavvir etmak
olmaz.

Informasiya modeli sarnisin dasimalarinin idara edilmasinin logistik sisteminin
lazimi elementi olmaqla 6zinda asagidakilari birlagdirir:

1. ©halinin nagliyyata olan talabini,

2. Sernisin dasimalarinin xarakteristikalari vo modvcud marsurut sebokeasinda
naqliyyatin ig gostaricilari.

3. Bhaliys nagliyyat xidmati variantlarinin analizi G¢ln riyazi model ve s.

Informasiya modeli verilonler bazasi ve idarsedici program modulundan ibaratdir.

Logistik texnologiyalar tekce material axinlarin idare edilmasinde yox, ham da
sarnigin dasimalarini tekmillagdirilmasi Uglin muayyan prespektive malikdir.

Sernisin dasimalarinda da yuk dasimalarinda oldugu kimi idareetma sisteminin
asas vazifesi yer deayisan obyektin yola disme mantegesinden tayinati yerina
minimal xarclerla, naqgletmanin keyfiyyati ilo ¢atdiriimasidir.

Sernisin  dagimalarinda samarali idarsetmanin asas prinsiplerindan  biri
U.R.Esbinin 1960-ci ilda irali strdlyU “Lazimi muxtaliflik prinsipidir’dir. Bu prinsipa
asasan idaraetma sisteminin vaziyyatlori idare olunan sistemin vaziyyastlerina uygun
galmalidir. Yalniz bu halda dayanatli ve semarali faaliyyat gostarmak mumkundur.

Ohaliya nagliyyat xidmati sistemins asagidakilar aiddir:

1. Nagliyyat infrastrukturu (yol teserrufati, dayanacaq mantagalar ve s.);

2. Nagliyyat xidmati bazarinda igleyan muassisalar ve fardi sahibkarlar;

3. Idarsetma sistemi (baladiyyslerin inzibati orqani ve nagliyyat miessisalerinin
idarsaedici organti);



3. Seharin kompleks naqliyyatinda sarnigin
naqliyyatinin yeri vo rolu

Seharlerda harkat muxtalif terkiblidir. Bu takibine muxtslif tayinati piyada nagliyyat
axinlari daxildir.

Tayinatina gora gahar naqliyyati, sarnigin, yuk xususi olaraq ug¢ yera ayrilir.

Sehaer sarnisin nagliyyati (3SN)-sahar ve etraf zonalarin shalisinin daginmasina
xidmat edir. SSN-nin nagliyyat vasitaleri tutumuna gors ferdi sarnisin nagliyyatina va
kitlavi va ya ictimai sernigin nagliyyatina (KSN) - tramvay, trolleybus, avtobus,
metropoliten, sahar damiryolu, ¢ay nagliyyatina va b. Bolunurler. FSN-nin tutumu
1+8; KSN-nin tutumu ise 18+20 dan 200+230 nafars gadar olur.

Harakatin teskili sistemine gora $SSN-1 marsurut va geyri-marsurut nagliyyatina
bolundr.

Marsurut SSN vasitalarinin harakati miuayyen istigamatlarde - marsurutda taskil
olunur.

Qeyri-margurut  SSN-In  vasitalerinin  harekati istigamatinde kugalerin  gedis
hissealerinde sarbast harokat sistemi ilo taskil olunur.

KSN-nin butin novleri asasen marsurut prinsipi ile FSN-i ise sarbast haroket
sistemi ile iglayir.

Seher ylk naqgliyyati (§YN) - senaye, kommunal ve maisat tayinath ylk
dasimalarini yerina yetirir. SYN-nin sahar harakatindeki migdar1 1/3 hissasini taskil
edir.

SSN terkibina gora minik avtomobillari (95%-8) gaderi sexsi minik avtomobillari,
taksiler va s. KSN-1 (5%-a qadar) ballundr.

Bunlardan basqa sahar xUsusi nagliyyatt (SXN) 6zlUnda abadligla magsgul olan
NV-ni, toacili tibbi yardim naqliyyatini, Fovgalada Hallar Nazirliyinin nagliyyat
vasitalerini U.Asaigi qoruyan va tacili texniki yardim NV-ni birlesdirir.



4. Sahar naqliyyat sisteminin togkili

Sernisin vo yuk dasimalarinini yerina yetirildiyi kige ve yollarin macmusu
naqgliyyat sebakasi adlanir. $Sahar naqgliyyatinin muxtslif névlerinin xidmaet etdiyi kigo
va yollarin macmusu sahar naqliyyat sebakasini yaradir.

Sahar nagliyyat sabakasi seherin planlasdirma, sosial-igtisadi demogratik, iglim va
basqa xarakteristikalarinin butév kompleksinin har hansi funksiyasidir ve asagidaki
asilhgla ifade olunur.

NS = £($)

Naqliyyat gsabakasinin va onlarin xidmat etdiyi seharin xarakteristikalari arasindaki
six alaga har bir saherin fardiliyini tamin edir. Bu da muxtalif nagliyyat sebakasinda
sornigsin  axininin  sistematik  Oyrenilmasini ve  onlarin  fardi  olaraq
optimallasdiriimasini teleb edir.

Sehaer nagliyyat sabakasina veriloan asas talabler bunlaridr:

- sornisin va yuk axinlarinin nagliyyat sabeakasinin buraxma qabiliyysti ile
uzlasdiriimasi;

- digar nagliyyat ndvina nisbatoen gedis haqgqinin ve gedisa sorf olunan vaxtin az
olmasi;

- minimal tikinti xarcleri;

- yol-nagliyyat hadissleri va onlarla slagaedar olan xarclerin minimum olmasi.
Sohar nagliyyat sebakasi sxemlarin konstruksiyasina gore 4 nove ayrilir: radial,
radial-halgavi, dizbucaqli ve serbasi.

Naqliyyat sebakasinin radial (gsuavari) veter marsurutlar — Bu sxem kdhna saharler
ucun xarakterikdir. O, otraf rayonlarla merkaz arasinda en qisa alagani temin edir,
lakin atraf rayonlari bir-biri ilo olan alagasini ¢atinlesdirir. Radial sxemda gediglorin
akseriyyeti markezse ve ya merkazden kegmakle yerine yetirilir ki, bu da markazin
haddindan artiq yukleanmasina sabab olur. Sakil (a).

b sakilde naqgliyyat sebakasinin radial-halga sxemi gostarilmisdir. Radial-halgavi
sabaka atraf rayonlarin merkazle alagasini radial istiqamatda, satraf rayonlarin bir-biri
ilo alagasi isa halqoavi istigamatds rahat tamin edir.



Buna baxmayaraq radial istigamatler halqgevi istiqamatlera nisbatan daha ¢ox
yuklenir ki, bu da mearkazin yukinun c¢oxalmasina sabab olur. Bunu aradan
galdirmaq ugun sabakanin bazi yerlerinds radial xatleri “baglayir” ve tranzit sarnisin
axininin markazdan yan kegmasini temin edirlar.

Sakil c. Naqgliyyat sabakasinin dizbucaqgli sxemi.
Bu sxem Sankt-Peterburg, Volgagrad, Nyu-York, Tolyati kimi gaharlords
olunmusdur ki, bu da saharin sart ayrilmis markazinin olmamasi ils izah olunur.

7 q)

Sakil j. Nagliyyat sebakasinin sarbast sxemi gosterilmisdir. Bu sxem saharin
rayonlar arasinda normal naqliyyat slagalerinin tagkilini gatinlagdirir.

Beloe sxem kaotik orta asr planlasdiriimasi olan bir sira gaedim Serqg ve Avropa
soaharlari Bagdad, kohna Riqa va s. bu cur sxema uygundur. Hal hazirda bele sxem
yalniz Kigik kurort saharleti Ggun teklif oluna biler. Ona goére ki, serbast palnlagsdirma
seraitinda tikililar yerli relyefe daha ¢ox uygun galir ve arazinin markazi korlanir.



5. Sarnisin naqliyyat sisteminin xarakteristikalari
vo onlarin optimallagsdiriimasi

Sehar naqgliyyat sistemlsrini giymatlondirma ve mulqayise etmak Ug¢ln bir sira
gostaricilerde istifade olunur. Bu gostericilor nagliyyat sisteminin xidmet etdiyi
sohara va yerina yetirilan sarnigin axinina uygun olub-olmamasini aydinlagsdirmaga
imkan verir,

Homin gdstericileri iki qrupa ayirmaq olar: 1.Texniki gostericiler; 2.Igtisadi
gOstericiler.

Texniki gostericilor — muxtalif meyyarlara gora (shaliya sertaliliyina, duzxatliliyine
va s.) gora sistemin texniki hallinin tekmilliyini xarakteriza edir. Bu gostaricilarin asas
catismayan cahati onlarin muqayise olunmamasi, murakkabliyi ve aks hallarda bir
gOstariciye getirmanin geyri-mumkunliyudir. Buna baxmayaraq onlar gaher
naqgliyyat sistemini askar sokilde tadqiq etmays ve onu xarakterize etmaye imkan
verirlar.

Igtisadi gostericiler — sehar naqliyyat sisteminin takmilliyini esash goyulugsun va
istismar xarclorinin minimumu 6lglsiine gére dolay! yolla xarakterize edir. igtisadi
gostaricilerin ¢gatismayan cehati onlarin texniki masalalerle askar sokilde slagada
olmamasi, Ustin cehsti ise rahat mwqgayisaya imkan veran eyni vahidle
gOsterilmasidir.

Osas texniki xarakteristikalara sebsakadan istifadenin rahatligini va sahar shalisina
naqgliyyat xidmatinin saviyyasini xarakterize edan gostericilara aiddir:

- Nagliyyat xatlarinin ve dayanacaq mantaqgalarinin piyada girigleri (P, toy);

- Naqliyyat xatlerinin piyada girigler zonasinin shalisi (I1,, ;)

- $eherin ssas cazibs markazlerinin nagliyyat girigleri zonasinin shalisi (I1,, 4);

- Naqliyyat zonasinin sixhgi (5);
- ©hata etma amsali (Ky)
- Sabaka Uzrs icaze verilon maksimum surat (Vic.or);
- Seharin muhum sarnisin yaradan mearkazleri arasinda yerdayigsmanin qeyri-
xattilik amsall (Kq.xor);
Naqliyyat xatleri ve dayanacaq mantaqgalarinin piyada girigi
liy =1 +1; veyal,, =a
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Sakilda I; mantegasi A nogtesindan naqliyyat xattine kimi, I, masafasi ise naqliyyat
xotti boyunca dayanacaq meanteqgasina qadar olan masafadir.
Soahaer uzre nagliyyat xstlerinin piyada giriglarinin orta giymati agsagidaki dusturla
hesablanilir:
l 1
p.g.or. — 35
Burada §-naqliyyat sebakasinin sixligidir.
Bu ifads ile nagliyyat xatlerinin orta piyada giriglerini gaharin ayri-ayri zonalarinda
toyin etmak olur.
Nagliyyat xatarinin piyada giriglari zonasinin ahalisinin Umumi sahar shalisinda
faizle pay1 asagidaki dusturla tayin olunur.
100H, 4

HP-Q - H

Burada:
Hp.g- naqgliyyat xatlarinin piyada girigleri zonasinda yagayan shalinin sayi;
H — sahar shalisinin Umumi say!.
Seherin asas naqliyyat caziba maerkazinin nagliyyat girisleri zonasinin ahalisinin
umumi sahar shalisinde %-le payi asagidaki kimi teyin olunur.
i 100H,, 4
ng — H

Burada:

Hng- $oherin baxilan cazibe markazinin nagliyyat girigleri zonasinda yasayan
ahalinin sayi;

Il,;, — ni teyin etmak Ugln nagliyyat cazibe markazinin naqliyyat giriglerinin
izoxronogramlar qurulur va saharin planinin ustiina qoyulur.

Naqliyyat sabakasinin sixlig1 6 — dedikda naqliyyat sebakasi xatlerinin kegdiyi kligca
kecidlarinin uzunlugunun L, sshaerin tikili hissaesinin sahasina Fg olan nisbastina
deyilir va asagidaki kimi hesablanir:

_ L

Fiix

Aparilan tadqigatlar gosterir ki, nagliyyat sabakasinin sxemlarinden asili
olmayaraq onun sixhglr nagliyyat xatlerinin orta piyada girigleri ile texmini
alagadardir.

)

1
o=

31p.g.0r

Baki saharinde naqliyyat sebakasinin umumi uzunlugu 2013 km, saharin sahasi
2137 km/km?-dir. bu da diger ssharlera nisbston (masslon: Moskvada1,9; Sank-
Peterburqda 1,67; Londonda 1,6; Romada 2,51; Parisde 0,66; Nyu-Yorkda 9,6;
Cikaqoda 3,17) marsurutlar sixdir.

Ohate amsall dedikds (K;) nagliyyat sabakasi ila xidmat olunan kuga kegidlarinin
uzunlugunun Lg saharin klgalerinin Umumi uzunluguna nisbati basa dusulur:



K=

h



6. Dhalinin yerdayismasi

Ohalinin istehsal ve madani-maigat ehtiyaclari ilo alagadar yerdayismalari yasayis
evlerinin manzillerinds, zavod ve fabriklerde va s. baslayir ve qurtarir.

Butun bu obyektlor sadace olaraq cazibe markazi ve naqliyyat cazibe maerkazi
adlanir.

Ohalinin cazibs markazleri arasinda yerdayismasini hamin markezden yola disma
mantaqesi; yola dugsma mantagesinin gapisindan tayinat mantagasinin (TM)
gapisina yerdayismae adlanir.

Sernisin dagimalarinda adstan adamlarin YDM qapisindan, tayinat mantagasinin
TM gapisina gadar olan yerdayigsmalarina baxilir.

Sernisin dasimalarinda shalinin yerdayismasini xarakteriza edan asas anlayislar
yerdayisma ve gedis anlayigidir.

Sarnigin dasimalarinda yerdeyisma YDM-nin qgapisindan TM-nin gapisina kimi
caziba merkazi arasinda harakat basa dusulur.

Yerdayigsmanin sada, murakkab, piyada va nagliyyat kimi novleri vardir.

Sade yerdayisma - YDM-nin qgapisindan TM-nin qgapisina kimi piyada ve ya
naqgliyyat novinu dayismadan har hansi nagliyyat novu ils yerina yetirilon naqgliyyat
gedisina deyilir.

Murskkab yerdayisma - YDM - nin qgapisindan TM-nin qgapisina kimi olan
yerdayisma olub, ya piyada ve naqliyyat, ya da nagliyyat novunu dayismakle yalniz
naqgliyyat gediglerindan teskil olunan yerdayigsmalera deyilir.

Noagliyyatdan istifade etmakla hayata kegirilon yerdayisma naqliyyat yerdeyismasi
deyilir. Sada ve murakkab yerdayismani agagidaki sakillorde nazarden kegirak.

YDM ™ YDM _ @
/

piy - tpi tg tnaq | ! pi

a) b)

A

Sokilde a va b yerdayismaleri sada q ug¢
mantega arasinda aparildiginda murakkab
yerdayisma adlanir.

ohalinin fezaca 6z-6zunun taskili esasen



iki kemiyyatle qiymatlandirilir:

- Yerdayigmaya sutkaliq sart olunan vaxtla Tye;

- Bir yerdayigmaya sarf olunan vaxtla ty,.

Yerdayismaya sutkaliq vaxt serfinin maksimal giymati nagliyyat yorgunlugunun
buraxila bilen haddi ile mahdudlasdirilir.

Tikinti norma ve gqaydalarina goére yerdayisme maksimal vaxt serfi amak
gediglerinda shalinin aksariyyati Uglin an boyuk va boyuk saharlerde 40 daqg. qalan
saharloerds ise 30 daqgigadan artiqg olmamalidir.

Umumi halda yerdayisma sarf olunan vaxt agsagida geyd olunan vaxtlardan taskil
olunur:

- YDM-nin gapisindan dayancaga qgadar olan piyada harakati — tyy;

- Dayanacaqda naqliyyati gozlema vaxtindan tq

- Naqliyyatda harakat vaxtindan t,.q;

- Dayancagdan TM-nin qapisina kimi piyada harakst vaxtindan ty;

2loiy=tpiy+piy

Yerdayismada catdirma ¢atinliyi:

Tyer:2tpiy+tg+tneq

Yerdayigma ¢atinliyinin terkib hissasinin xususi gakisi: thsq=50%; piyada harskatina
sarf olunan vaxt 2t,,=30%; naqliyyati gbzlema vaxt ise 20% olur.



7. ©halinin naqliyyat haroakatliliyi

Ohalinin  harakatliyi onlarin  yerdayismalarinin intensivliyinin  kemiyyatca
yerdayismasidir.

Harakatliliyin potensial, realize oluna bilan, mutlaq, Umumi, piyada ve naqliyyat
harakatliliyi kimi novlarini ayird edirler.

Umumi halda herekatlilk dedikde baxilan shali grupu lizre hesabat middati
arzinds (adaten il, sutka ve ya saat) bir nafera digsen yerdayismalerin sayl basa
dusuldr.

Oger yerdayismalarde M adam istirak edirse ve il erzinde yerina yetirilan
yerdayismalarin Umumi sayi H gadardirsa, onda harakatlilik

n=A/N

olar.

Potensial harakatlilik ahalinin bioloji va ictimai telebati, dovrin sosial-igtisadi
xarakteristikalari, istehsalat hazirligi, tarixen qerarlagsmis hayat terzi ve diger
formalarda muayyenlagdirilmis harakatliliyine deyilir.

Realiza oluna bilen harakatlilik veriimis vaxtda va faza seraitinde hayata kegirilon
taktiki yerdayigsmaya deyilir.

Herakatlilin yerdeyismays vaxt sartinden asilihgi kifayat qadar dyreniimamisdir.

Aparilan tedgiqatlara gora yerdayismanin yerdayismays orta vaxt sarfindan asillig
hiperbolik xarakter dasiyir ve asagidaki dusturla ifads olunur.

a
—b

ng =
tyer.or

Burada: a ve b emprik amsallardir.

Umumi herakatlilik yerdsyismads istirak eden bltév shali qruplarinin vahid
zamandaki (il, sutka) yerdayismalarinin miqgdarinin saher erazisinde qeydiyyatda
olan ahalinin sayina nisbatidir.

Mutleq herekatlilik yerdayismada istirak edan har hansi bir shali grupuna aid olan
adamin vahid zamandaki yerdayigsmalarinin migdaridir.



8. ©Yhalinin naqliyyat harakatliliyi
hesabi metodlari

Ohalinin naqliyyat harakatliliyine asagidaki amiller tesir edir:

1. ©halinin maddi vaziyysti va madani saviyyesi;

2. Senaye muassisalarinin yagsayis mantagalarine nazsran yerlogsmasi;

3. Seharin nagliyyat sabakasinin inkisaf daracesi;

4. Dhalinin sixligt;

5. Dagsimalarin tagkilinin vaziyyati ve saviyyasi;

Tadgiqatlara ssasen muayysanlasdirilmisdir ki, Umumi halda har bir gehar

ahalisinin gundslik naqgliyyat harakatliliyi 2,6+2,9 yerdayismadan ibaratdir.

Ohalinin naqliyyat harakatliliyi agsagidaki Gsullarla dyranilir.

1. ©halinin magguliyyst formasina goes;

2. $Sehaer erazisinin oOlgularina gors;

3. Sehar shalisinin yas qrupuna gors;

4. Vaxt balansina gors;

5. $Sehar shalisinin sayina gors;

Naqliyyat harakatliliyinin hesabati zamani gediglerin sayl nazars alinaraq gabul
edilen normativler ve yaxud praktiki olarag shali arasinda aparilan sorgu asasinda
toyin edilir.

Bhalinin masguliyyat formasina gora naqliyyat harakatliliyi teyin edilorkan ahali
sarti olaraq iki grupa tahsil olanlar ve igleyanlara bolunur. Har iki grup ugun il arzinda
gedislarin sayi tapilir. Gediglerin sayi tapilarken saharin daimi sakinlarinin (h;), sehar
atrafindaki seheara galenlarin h, ve saharde muiveqqgeti yasayanlarin il arzinds etdiyi
hs nazare alinaraq Umumi gedislarin cemi asagidaki kimi hesablanilir:

Z h=hy +hy+hs
Saharin daimi sakinlerinin il arzinds etdiyi gediglarin sayi
hy = HKy (hia; + heae) KiKnm KaKna

dusturla hesablanir.

Burada:

H-ahalinin sayi;

Kn-sarnisin nagliyyatinda istifadeni nezare alan emsal;

hi-bir is¢inin il arzindeki emak gedislarinin sayi;

hi- bir tahsil alan sexsin il erzinds tahsil muassisasina etdiyi gediglerin sayi;

a;, a; - isleyanlarin ve tahsil alanlarin xususi ¢akisi;

Ki, Kmm, Ks, Kng — iSguzar, madani-maisat, aks gedislar ve naqliyyat novunu va
margurutun dayigsmasini nazara alan amsal.

K, amsalinin giymatini 0,75+0,8 gabul etmak olar.

a;, a, K v K., — in qiymatleri ahalinin sayindan asili olaraq asagidaki
coadvaldaki kimidir.



9halinin sayina gora soharin a; a; K;
boéyukliyd Kmm
iri seharler shalisinin sayr 500 mindan 0,6+0, 0,3+0, 1,04+1, 2,2+
COX 7 35 05 2,3
Kicik seharlarde shalisinin sayr 100 0,7+0, 0,25+ 103 1,8+
mindan az 75 0,3 ’ 2,0

Muxtalif nagliyyat novlerinden istifadeni nazers alan K.y, metropoliten olan
saharler ugun 1,2+1,35, olmayan saharlar Ggun 1,0+1,1 goturdlar.

Seher atrafindan sahara galanlerin ve seharde muvaqqati yasayanlarin etdiyi illik
gedislarin sayi saharin daigi sakinlarinin etdiyi gedislarin 5+10%-ni taskil edir.

Onda (h, + h3) = (1,05 = 1,1)h, goturaldr.



9. Naqliyyat harakatliliyina tosir edan amillor

Ohalinin nagliyyat hearakatliliyini tayin etdikde slave olaraq shalinin sixlhigi va
naqgliyyatla tamin olunma saviyyasini naezera almaq lazimdir.

Seher arazisinin dlgulerine gora nagliyyat harakatliliyi muayyan olundugda arazi
mikrayonlara bolunar. Har bir mikrayonun ahalisinin sayr muayyan olunur.

Seher ohalisinin @ yas qrupunu neazera almagla naqliyyat harakatliliyini
muayyanlasdirmak Ugln shali gruplara bolunur. Har grup Ugun gediglarin sayi ve her
grupun xususi gakisi muayyanloesdirilir.

Yas qrupununa gora gediglarin sayl ve har grupun ¢akisi asagidaki cadvaldaki
Kimidir.

Yas qrupu ohalinin %-le Il arzinds
miqdari gedislerin sayi

10 yasa gader 18 80

11-20 19,6 350
21-30 12,8 1200
31-40 15,6 1000
41-50 13 800
51-60 6 600
61-70 7 400
70 yasdan 8 200

yuxari

Nagliyyat harakatliliyinin vaxt balansina gore Oyrenilmasi zamani shalinin teqribi
vaxt balansi asagidaki kimi muayyan olunur.

Ictimai faydali emak va ya tahsil 7+8 saat madani istirahat, jurnal ve kitab oxumagq
3-4 saat yemayin hazirlanmasi ve gabulu 2-3 saat soxsi gigiyena ve idman 1,-2
saat; Ictimai ig, usaglarin terbiyssi ile maggul olmaq va basqga sexsi igler 2-3 saat,
yatmaqg 7 saat; Naqliyyat vasitelerindan istifade etmakle harakstina sarf olunan vaxt
1-1,5 saat.



10. Sarnigsin axini onun ilin fasilleri, aylari, haftanin
glinlori vo saatlari lizra doyismasi

Sarnigin axini dedikde sernisinlarin muayyen istiqametde yerdeayismasi basa
dusuldr.

Sarnisinin deayismasi dedikde muayyan vaxt arzinds dayanacaq mantsagesinda
avtobusa minan va ya dugan sarniginlerin sayl bas dusulur.

Dasimanin hacmi — muayyan muddet erzinde daginmis ve ya dasinilacaq
sarniginlerin sayi basa dugulmalidir.

Sarniginin gedis masafesi — sarnisin naqgliyyat vasitesine mindiyi ve dusduyu
mantaqalar arasindaki masafe baga dusulur.

Sernisin dovriyyesi — sarnisin dasimalarini yerina yetiroarkan sarnisin km-lerla
gorulen naqliyyat isi basa dusulir.

Sarnigin axininin paylanmasi geyri-mintazamlik emsali ile xarakterize olunaraq
muayyan vaxt arzinds sarnigin axininin maksimumu sarnigin aininin gunun hamin
vaxtl arzindaki orta giymatin olan nisbati ile tayin edilir.

Sernisin axininin geyri-muntazamliyi ginun saatlari, haftenin gunleri, ilin aylari
hamcinin margurut boyunca ve istiqamatler Uzra dayisir.

Sarnisin axininin geyri-muntazemliliyini gunun saatlari, haftenin gunleri, ilin aylar
vo istiqamatler Uzra deyisma qgrafiklerini nezardan kegirak.
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Marsurutun sahaler Uzra sarnigin axininin geyri-muntazemliyi sarnigin axininin
marsurut boyunca geyri-mutazemlik amsali ile xarakterize olunur.

I. = Qmax
sa —
Qore

Burada: Qmax- marsurutun an ¢ox yuklanmis sahalerinde maksimum sarnigin axini;
Qort - oOrta sernisin axinidir.




11. Sernisin axini ve onun tadqiqati tisullari

Sarnigin axinini dyranilmasi Uglun an ¢ox yayllmis tedqigat Usullari asagidakilardir:

1. Cadval Usulu — Sarniginlarle aparilan sorguya asaslanmagqgla sarnisin axini,
sarnisin gediglerinin dayanacaqglar arasinda paylanma xarakteri, bir naqliyyat
novundan digarinae kegid ve dasimanin vaxtli-vaxtinda yerina yetiriimasi haqqinda
malumat alinir.

Soharatrafi ve soharlerarasi avtobus marsurutlarinda tedgigat aparmaq Ugln
avtobusun qapilarinda hesablayicilar yerlagdirilir. Hesablayicilar har bir
dayanacaqda avtobusa minan, dusan sernisinleri sayir ve hesabat cadvalinde geyd
edir.

Her bir dayanacaglar arasi asirimda avtobusun tutumundan istifade emsali yg
asagidaki kimi hesablanir:

V=g
5T g

Burada: Q-dasinilan sarnisinlerin sayi; g- avtobusun tutumudur.
Dovr arzinda dasinilan sarnisin hacmi:
Qged =qq Vs Tq"2n

Cadval usulu ile aparilan tadqigatlarin materiallari marsrut, reys, istigamaet ve ayri-
ayri sahaler Uzre dasima hacmini tayin imkan verir.

2. Anket dsulu — Sernisin axininin oyrenilmasi yasayls mantagalarinde
hesablayicilarin edilecek gediglar barasinde xususi anketlarin doldurulmasina
asaslanir.

Bu Usul yuksak amak tutumuna malik olmaqgla barabar, sarnigin axininin
istigamatler ve muxtaslif nagliyyat ndvleri arasinda paylanmasi, dasima hacmi ve
sarnigin dovriyyasini 0yrenmaya imkan verir.

3. Talon uUsulu — sernigin axininin Oyranilmasi avtobuslara minan sarniginlora
xususi talonun verilmasi va dugsen zaman qeydiyyat aparmagqla onlardan yigiimasina
asaslanir.

Talon Usulu ayri-ayri avtobus marsurutlari ve reysler Uzre se¢cma yol ila, hamginin
eyni vaxtda butun marsurutda butoviukds tedgigat aparmaga imkan verir.

4. Gozayari-mugahids Usulu - Gozayari (bilavasite mugsahida) Usulu ile sarnigin
axini surucu ve ya nazarsatgi vasitasi ile avtobusun dolma daracessini bes balli
sistemla giymatlandirmakla muayyan olunur.

Sernisin  dasimalarinda avtobusun dolma derecesini asagidaki  kimi
giymatlandirmak gabul olunmusdur:

1 bal — Avtobusun salonunda oturacaq yerlarinin 50%-i tutulmusdur;

2 bal — Salonda oturacaq yerleri tam tutulmusdur;

3 bal — Oturacaq yerleri tam tutulmus ve sarnisinler ayaq Uste sarbast dayanir;

4 bal — avtobus tam dolomus, minmaya yer vardir;

5 bal — avtobus tam dolmusg, minmaya yer yoxdur.



5. Avtomatik tedgigat Usulu — sarnisin axininin avtomatik tadqiqi avtobusun
salonuna giran ve ¢ixan sarniginlarin avtomatik olaraq sayilmasina asaslanir. Bu
metodun ham sarnisinlarin geyd olunmasi ve ham de yekun gostaricilorin
hesablanmasinin texnologiyasina goére farqlenan bir ne¢ga ndvu vardir.



12. Sarnisin axininin qeyri-miintozomlik
amsali va onun tayini

Sarnigin axininin paylanma xarakteri geyri-muntazemlik amsali ile giymatlandirilir.
Qeyri-miuntazemlik emsali muayyan vaxt arzinds sarnisin axininin maksimumu
sarnisin axininin gunun hamin vaxti arzindaki orta giymatine olan nisbati ile tayin
edilir.

Sarnisin axini Ugun geyri-muntazamlik sahaler, istigamatler, (duz va aks) Uzre ve
vaxta gore xarakterikdir. Marsrut sahaleri Uzre sernigin axininin geyri-muntazamliyi,
sarnisin axininin margrut boyunca geyri-muntazemlik amsali ile giymatlondirilir:

T. — Qmax
sa —
Qor

Burada: Qmax — margrut en gox ytklenmig sahslerinde an boyik sarnigin axindir.
Qor — oOrta sarnisin axini.
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Seher avtobus dagimalarinda sernigin axininin saatlar Uzra qeyri-muntezemlik
sahar va axsam “pik” saatlarinda kaskin sakilde 6zunu gostarir.

Sernisin axinin saatlari Uzra geyri-muntazemlik amsali 7,, — gunin an ¢ox
yuklanmis saatinda dasinan sarnisinlerin, sayinin Q,ax avtobusun bir saat arzinda
dasidigi sarnisinlarin orta sayina Q,, olan nisbati ile dlgulur.

_ Qmax

Ts =
Qor




13. Sarnisin dagimalarinin prognozlasdiriimasi

Bhalinin maddi vaziyystle ve naqliyyat xidmatinin keyfiyyati yaxsilasdiqca
strukturu va gedisin xarakteri dayisir.

Sarnisin dasimalarinin xarakteri ve hacminda olan dayigliklar qabagcadan qerar
gabul etma taleb edir. Tabii ki, bu uygun informasiya asasinda yerina yetirilir.
Hadissler barasinde onlar bas verana qgader informasiya alinmasinin elmi yolu
prognozlasdirilir.  Sernigin  dasimalarinin  prognozlagdiriimasinda  muxtalif
prognozlasdirma metodlari tatbig olunur (balans metodu, dinamik siralar metodu,
struktur dinamik modellar, ekspert giymatlondiriimasi metodu ve s.).

Tetbiq olunan metodlarin mauxtslifliyine baxmayaraq, onlarin her biri dagsima
hacminin tapilmasina gatirib gixarir.

Sernisin dasimalarinin hacmi kegmis dovr Ucun olan asas etibari ilo igtisadi
gostaricilerle - milli gelir. Senaye ve kend teserrifatinda istehsalin hacmi, mal
dovriyya va s. ile slagadardir. Sarnigin dasimalarin prognozlagdiriimasi Ggun istifads
olunan spesivik metodlardan biri gravitasiya (caziba) modelli metoddur.

Dasimalarin va naqliyyat sabakasinin prognozlagdiriimasi tgtin bu modellsrin bir
negco novu istifade edilir. Qravitasiya modelinin komayi ile adetan iri senaye
markazlari arasindaki dasima hacmleri giymatlendirilir. Bu zaman hesabat ifadasinin
strukturu Nyutonun Umumdinya cazibe ganununun ifadasine analoji olrag gabul
edilir.

Burada: Qi — 1ve 2 mantaqgalari arasindaki sarnisin mubadilesi;

E1E, — uygun saharlarin va ya sahar arazisinin, ahalisinin sayi;
Wi, - 1va 2 mentagalar arasindaki masafse;
K, n — emprik amsallardir.

Sernigin dasimalarinin prognozlasdiriimasinda an ¢ox yayillan metod dinamiki
siralar metodudur. Bazi tedgiqatlara gora ahalinin harakatliliyi ile milli galir arasinda,
hamcinin harakatlilikle ahalinin galirleri arasinda korreksiya slagasi mdvcuddur.
Magistral dasimalarin prognozlagdirimasi milli gslirin dayigsen olaraq qabul
edilmasina ve bu dayisanin retrospektiv asilliglarinin istifade olunmasina asaslanir.

Fardi avtomobil nagqliyyatinin sarnigin dovriyyasi texmini olaraq naqliyyat
vasitalerin sayi, onlarin nagliyyat isi ve avtomobilin orta tutumu asasinda muayyen
edilir. Fardi avtomobillar adatan, is¢i gediglarindan gox madani-maigat gediglarinda
istifade olunur.

Seher naqliyyatinda sernisin dasimalarinin hacminin prognozlasdiriimasi ¢oxlu
sayda amillerin nazara alinmasi ile yerina yetirilir. Bunlara — sahar ahalisnin artimi
va saharin planlasdirma ve tikinti snanalari;

- Bir nafer sakina dlisan dasima talabi;

- Sarniginin orta gedis masafesi va s.



14. Soarnigsin N.V.siniflogdirilmasi

Sarnisin avtomobil naqgliyyati vasitalari avtobus ve minik avtomobillarina balundr.

Eyni zamanda 8-den ¢ox sarnisin dasinmasi Ugun nazards tutulan sarnigin
avtomobili avtobus adlanir.

Avtobuslar tayinatina gora sahar, saharetrafi, saharlerarasi, yerli (kand), turist,
ekskursiya ve maktabli avtobuslarina bolurler.

Seher avtobuslarl ¢ox yerli vagon tipli, enli qapili (en azi 2 gapi) genis kegidli
salona malikdir.

Onlarin dinamiki ve tormozlanma keyfiyyatlori yuksak catdirma suratini temin
etmalidir.

Seherlerarasi  avtobuslarda sernigin  salonundan basqa ol yukleri bdlms,
soyuducu, paltar soyunma vyeri va bar olmalidir, eyni zamanda oturacaqlar
nizamlanan olmalidir (yumusaq).

Avtobuslar konstruksiyalarina gora tak, qosalagsmaq ve avtobus qatarlarina
bolundr.

Olguilerine gore avtobuslar asagidaki gruplara bélindrlar:

on Kigik ------- 5 m-a kimi

Kigik ----------- 6+7,5 m-a kimi
Orta------------- 8+9,5 m-o kimi
Boyuk --------- 10,5+12,0 m

on boyuk ----- 16,5 m-dan boyuk

Kuzanin novuna gors avtobuslar vagon va g¢argiva tipli olurlar.

Muharriklarin novuna gora avtobuslar daxili yanma muharrikleri, qaz turbinli,
elektrik muharrikli olurlar. Kuzanin névina gora minik avtomobillari gapali (limuzin,
sedan, universal), agiq (fayton, kabralit, torpedo) ve kombina edilmis (agila bilan)
kuzali olurlar.

Muharrikin is¢i hacmina gori minik avtomobilleri agagidaki siniflere bolunarlar:

an kigik ------ 1,2 litr-den az;

Kicik ----- 1,3+1,8 litr;

orta------- 1,9+3,5 litr;

boyuk---- 3,5 litr cox;

Alj---------- mahdudlasdiriimir.



15. Sarnisin naqliyyat vasitalarina qoyulan taloblor

Sarnisin nagliyyat vasitalerine qoyulan Umumi talabler — etibarlliq, tehliukasizlik,
kontortabelli, uzunomurltliuk ve genastgilikden basga yerina yetirilan dasimalarin
ndvuna uygun slava telebde qoyulur ki, bununla da sarnisin dagimalarin keyfiyyat vo
samaraliliyi tamin edilir.

Sernisin  AM-na qoyulan talebler avtobus va taksi avtomobillerinin
konstruksiyasinin  parametrlerini  muayyanlesdirir va eyni zamanda hamin
parametrlari mahdudlasdirir.

Avtobuslara qoyulan butin texniki — istismar teleblerini serti olarag Umumi va
xususi olaraq iki yera bolmak olar.

Umumi parametrlera gabarit dlgileri, tutum, siirat ve dartici keyfiyystlori, yanacaq
genaatliliyi, yanacaga goOra yurus ehtiyati, manevretma qabiliyyati, kegicilik,
etibarhliq ve kitle ils alagadar telablara aiddir.

Xususi talabler ise 0zlUnds kuzaya, sernisin salonuna, muharrika, transmisiyaya,
harekat hissasinin idara mexanizmina qoyulan talablari birlegdirir.

Avtobuslarin gabarit Olguleri dovlat standartlari mahdudlasdirilir. akser olkalarin
standartlarina gore avtobuslarin uzunlugu 18 m, eni 2,5 m, hundurliyu ise 3,8 m
muayyan olunmusdur.

Sahar, saharatrafi ba bazi yerli rabitalerds islayan avtobuslarin tutumu oturacaq
ve ayaqustl dayanma yerlarinin cami kimi gabul olunur. Qalan avtobuslarda iss
tutum oturacaq yerlerinin sayina barabar gabul olunur.

Bir sarnisine diisan faydali saha normasi oturan sarnisin tigiin 0,315m?, ayaq Usta
duran sarnisin tctin 0,2 m?/pik saatlarinda norma 0,215m?/1m? sahaya 8 nafar gabul
olunur.

Avtobuslarin surst va dartici keyfiyyatlori onlarin maksimal suretleri, stratlenma
vaxti va yolun daf edils bilan an boyuk yoxuslugu ile giymatlendirilir.

Nominal yuk altinda avtobuslarin maksimum suraeti

1. sahar avtobuslar tgun 70 km/saat;

2. yerli rabitads islayan avtobuslar Ggun;

Uzunlugu 6+6,5 m olduqda --- 85 km/saat;

Uzunlugu 7+7,5 m olduqda --- 90 km/saat;

3. Saherlararasi va turist avtobuslar tgin 100 km/saat;

4. Ekskursiya avtobuslar ugun ---90 km/saatda az olmamalidr.

Avtobuslarin yanacaq genastliliyi ve ya 100 km yuruge gore muayyan olunan
yanacaq sarfi normasi ilk novbade muharrikin transmissiyasinin ve avtobusun
harekat hissasinin ndvindan asilidr. Bu norma

kKicik avtobuslar G¢ln har 100 km --- 30 litr

orta avtobuslar ucun har 100 km --- 40 litr

boyuk avtobuslar tgun har 100 km --- 45 litr haddinda olmalidir.



Avtobuslarin manevretma qabiliyyat donma radiusu 12 m-den, donma dahlizin eni
is@ 6,7 m-dan ¢ox olmalidir.

Avtobuslarin  kegciciliyi onlarin isighqg masafesi, qabagq ve arxa Kkegicilik
bucaglarindan asilidir. Bucaglarin minimal qiymati gabaq — 12° ve arxa — 9°-
muayyan olunur.

Butin yuxarida geyd olunanlardan slave avtobusun salonu yaxsi qizdiriimahdir,
hava vintilyasiyasi olmalidir, sUsalar sinan zaman zadalayici qirintilar vermalidir,
goza zaman gapllari agmasina imkan veran qurgu olmalidir. Ehtiyat gaza cixisi
goyulmaldir.

Avtobuslarin qagiriimaya qarsi qurgular, yangin sonduran va ilk tibbi yardim
lavazimati olmalidir.



16. Naqliyyat prosesi vo onun elementlori

Noaqliyyat prosesi- sarniginlerin yerdayismasina xidmat etmakla barabar hazirliq ve
son amaliyyatlari da 6zUnda birlesdirir.

Naqgliyyat prosesinin yerina yetiriimasi ila sarnisinler miayyan masafeys dasinir. Q
migdarda sernigini | masafasine daginmasi ile P = Q - I naqgliyyat igi gorulur ve sarnig
-km-la olgulur.

Avtobus sarnigin dagimalarinda sarnigin yerindan istifade olmasi tutumdan istifada
amsali ile qiymatlandirilir.

Avtobuslarda sernisin yerindan, istifade tutumundan, istifadenin statik ys ve
dinamik y,; emsallari ile xarakterize olunur.

Tutumundan istifadenin statiki amsali reys oarzinde faktiki dasinan serniginlarin
sayinin Q, dasgina bilecak (minimal) sarniginlerin sayina Qg nisbati ile dlgulr:

_Qr  2(q5  Tsa)
s = Qap  X(q - Tsq)

Burada: qf — reys arzinds eyni zamanda avtobusun salonunda olan sarniginlerin
taktiki sayidir;

Tgq — eys arzinda sarnisinin dayisma amsali;

q— avtobusun nominal tutumudur.

Tutumundan istifadenin dinamiki emsall reys orzinde taktiki gorulen naqliyyat
isinin P avtobusun, sernisin yerlarinda tam istifade etdikde gorile bilacek naqgliyyat
isina Py, olan nisbati ile olguldr.

_ Pf _ Z(Qf *Tsa * lor)
s = Pgb B 2.(q * Tsa * Lor)

Burada: [,,- bir sarnisinin orta gedis masafesidir. km

Serniginin dayisma amsall reys arzinde dasinan sarniginlarin sayinin avtobusda
istifade olunan yerlarin orta sayina nisbati ile dlgulur.

& _ O
ar  qYs
Sernisinin dayisma amsall marsrutun uzunlugunun |, sarnisinin orta gedis

masafasina nisbati ile da hesablanila biler.

Tsa =

bn

Tsa = ]
or

Sarnisinin orta gedis masafasi |, naqgliyyat isinin sernigin dasima hacmina
nisbatile hesablanilir.

Naqliyyat prosesinin digar elementlerindan biri da yurtusden istifade emsalidir. Bu
amsal B sernisinle edilon yurisin ls, Gmumi ylriss olan nisbati ile dlclir. Umumi
yurus sarniginle edilen yurugle, bos yurtusun cemina barabardir.



Lim =1l + 1
Reys ug¢un yurusden istifade amsali:
gl _ L
lom s+ 1
Xls
Z(ls‘Hb)i
Taksi dagimalarinda pullu ydris emsal g, pulu 6denilmis ydrdsun I, UGmumi
yuruse |,m nisbatina deyilir.

Bir nega reys ugun: S =

by

.Bp:l

um



17. Avtobus vo taksi avtomobillarinin
mahsuldarligi

Avtobusun mahsuldarhigl vahid zamanda dagsinma sarnisinlerin sayi va gorulen
naqgliyyat isi ile teyin edilir. Mahsuldarliq reys orzinds, saatliq, gundslik, ayliq,
kvartalliq va illik hesablana bilar. Sernisin dasimlarinda avtobusun marsrutun
baglangic va son mantaqgaler arasinda yurUsu zamani yerina yetirildiyi bitmig
amaliyyatlar kompleksi reys adlanir.

Reys vaxti t, margsrutda avtobusun hearekat vaxti t, sernigsinin araliq
dayanacaglarda minib-disma vaxti t,4 ve son dayanacagda avtobusun dayanma
vaxtlarinin ceminden t 4 ibaratdir.

ty =ty +tgg+tsqg VOYat, =ty + tygy

tay — avtobusun dayanacaglarda dayanma vaxtidir. daqg/san; marsrutda
yurtsden istifade amsalini nazare alsaq

_ Im _ tm
t, = a7 ondat, = B0 + taay

Avtobusun reys arzinda dasidigi sarniginlarin sayi

Qr = qVsTsq S8,
Noaqgliyyatigiise B = qy 754 * lor SOr.km
Ln = T4 * Loy ifadasini yuxaridaki dusturda nazare alsaqg.
Alariq: B- = qy4* L, ser.km
Avtobusun dasinan sarniginlerin sayina ve gorulan naqliyyat isina gore saatliq

mahsuldarhgi uygun olaraq asagidaki ifadslerle hesablanilir.
Wo = Qr - Zy; Wy =PF - Z;

Burada Z;- bir saat arzindaki reyslarin sayidir.

, _1__ BV
’ tr lm + IBVttday
Z. — in qgiymatini mahsuldarhigin dUsturunda vyerine yazsaq sarnigin
dasimalarinda avtobusun saathq mahsuldarhgi ifadslerini asagidaki kimi alariq:
W, = 4L sor/saat
lm+BVt+tday
_ _qvalmBVe

» = ——— sar.km/saat
lm+BVitdat

Taksi avtomobillerinin saatliq mahsuldarligi bir saatda edilen pullu yurusun ve
pullu dayanma vaxtinin miqdarina géra hesablanilir. Sernisin taksi dagimalar da
bitmis naqliyyat tsikli olaraq gedis goturalar.

Bir gedig vaxt t, pullu ty, ve pulsuz harakat vaxti tysh tog pullu dayanma ve pulsuz
dayanma t,yq vaxtlarindan ibaratdir.

Lp

t :th+t h+td+t d —
g 14 ps p ps ﬁth

+ tpa T tysa



Taksi avtomobillarinin pullu yurusa va pullu dayanma vaxtina gore saatliq
mahsuldarhigi bels hesablanilir.
Wt = lng; Wt == tp 'Zg
Burada Zy — bir saatdaki gediglerin sayidir.
1_ BpVt
tg lp + (tp.d + tpsd)lgpvt
Z4- qiymatini yuxaridaki dusturda nazars alsaq alariq:
_ LpBpVe
lp+(lpd+tpsd)ﬁpvt
_ tpﬁth
lp+(tpa+tpsa) BpVe

Zy =

W, pullu km/saat

A pullu saat/saat



18. Aylar, riiblor va illik sarnigin dovriyyasnin
hacminin hesablanmasi

Avtobusun aylar, rublar ve illik sernisin dovriyysasinin hacminin hesablanmasi

ucun ilk ndvbada avtobusun 1 reysa sarf etdiyi vaxti teyin etmak lazimdir.

2l
thov = tpa + —~ + 2atarq +tson  SaA
t

bundan sonra avtobusun marsrutda olma vaxti teyin edilir. Yani
T,=T,—t, saat
Tn- Avtobusun naryadda olma vaxt. Bu vaxta avtobusun parkdan c¢ixib, parka
gayitma vaxti daxildir.
to- avtobusun “0” yuruguna sarf etdiyi vaxtdir.
to = 2l,/Vro
V10— “0" yurisu zamani avtobusun orta texniki suratidir. Bu V;, = (1,15 =+
1,2)V;
Avtobusun marsrutda olma vaxti musayyan olundugda sonra avtobusun
dovrlerinin say!i tayin olunur.
Tin
Bundan sonra avtobusun gundalik mahsuldarhgi tayin edilir.
a) Qgin = qn¥Ta2Zq ;  SOrNigin
burada: g,, — avtobusun sarnigin tutumu; y — avtobusun dolma amsalidir. Bu
amsal sehaerlerarasi ve saheeatrafi marsrutlar tctiin y = 0,6 + 0,8
T4 — Seorniginlerin deyisme amsalidir. Bu amsal sshaerlararasi ve saharatraf
margrutlarda Z; = 1,2 + 1,5
b) Sarnigin km-lar Uzra
Wgyin = qn¥Ta2Z4 ; sor.km
uzra meahsuldarhgl asagidaki kimi tayin edir. Bunun tUgun gundalik mahsuldarhgi
istismar gunlarinin sayina vurulur.
Qrip = Qgi'm : Dt.giin = qnYTa2Zq - Dt.gﬁn
Sernisin km-lar Uzrs ise
_ Wrib = Qrip * ln;  SOr.km
lllik sarnigin dovriyyasi 1 avtobus Ugun asagidaki kimi tayin olunur:
Qit = Qgiin - AD;s;  sarnigin
Wi = Qj; * Ly, ; sornisin.km



19. Avtobuslarin mahsuldarliginin analizi

Avtobuslarin mahsuldarhiginin naqgliyyat prosesini teyin edan gostericilordan
asilligini analiz etmak Ugun avtobusun saatliq mahsuldarliq dusturu ifadslerini
cevrilmis sakildan istifade edak.

qYsTsd qYd
Wo=1tn. (01) Wp =~ Tday (02)

+ -
BV day BVe lm

Ifadenin sag terefinde gOstaricilorden birini dayisan qabul edib, galan
gostericileri  sabit saxlamagla hemin gdstaricilerin  avtobusun saatliq
mahsuldarhigina tasir xarakterini muayyan etmak olur.

Avtobusun mahsuldarligina tasir gostaran amillerden asagidakilari geyd etmak
olar.

1. Avtobusun tutumu va ondan istifade amsali

2. Yurusdan istifade amsali

3. Avtobusun texniki surati

4. Araliq va sob dayanacaqglarda dayanma vaxtinda asilligi

5. Mahsuldarligin sarnigin deyisma amsalinda asilhgi

6. Mahsuldarligin sarniginin orta gedis masafasindan asilidir.

Mahsuldarligin yuxarida geyd olunan texnki-istismar gdstaricilerinden asilligini
analizini aparsaq gorerik ki, ager (02) dusturunda avtobusun tutumunu dayisen
gabul etsak alariq.

Wp = (1q

Burada C; — sabit amsalidir.

Ya
1 tday
— 4
BVe ~ ln

C1=

Belalikla, mahsuldarlig y,;-nin eyni giymatlerinda birbasa avtobusun sarnigin
g6tirma qabiliyystindan (tutumdan) asili olmagla koordinat baslangicindan kegan
duz xatt seklinde dayisir. Bu diz xattin absis oxu ile amala gstirdiyi bucagin
baslangici C; sabit emsalina barabardir.

o A W, sarkm/saat A
1 2
0,
b,
K=

0 N a_| tga N

4 7

B qHa



Mahsuldarligin eyni zamanda har iki gOstericiden avtobusun sarnisin
tutumundan ve ondan istifade emsalindan asilliga baxaq.

W, = C3qvq
Burada
_ Vad
C3 - 1 4 tday
BV, " Ln

Naticeda goruruk ki, avtobusun mahsuldarliginin onun tutumu ve tutumundan
istifade amsalindan xatti asilligi (1 xatti) yuxaridaki sakilda verilmisdir.

Moahsuldarligin yuridsdan istifade emsalindan asilhginin xarakterini muayyan
etmak Ugun avtobusun saatliq mahsuldarliginin ifadssinda B-ni deyigsen galan
gostaricileri sabit hesab edarak ¢evirmalaer aparsaq alariq:

qyaql l
Wop =+ Wp =
tday tdath

l
Oger: a, = Xem L.,

tday bl =
tdayvt

_a;t+p
P p,+pB  serkm/saat alariq.

Mahsuldarligin alinan bu ifadasi koordinat baslangicindan kegan barabaryanl
hiperbolanin tanliyidi.

Mahsuldarligin texniki sursatden asilligini musyyan etma Ugun yena
mahsuldarhgin ifadesinde muayyan ¢evirmalar aparag.

[ (.
w,v, - ey w -0
tday day.B
Bger, a, = q;‘il; b2 o = qobul etsak.

W,V, — aZVta;LL}at%bE =0
P b, +V, serkm/saat alariq.
Buradan bele ganaste gslirik ki, mahsuldarhigin texniki suratden asilligi da
barabaryanli hiperbola saklinds baglangicdan absis oxu boyunca b, va ordinat oxu

boyunca a, masafasinds yerlagir.

20. Horokot tarkibi parkinin gostaricilari.



Hoarakat tarkibinin yiirigl va orta harakat suroti

SANM-asas gostericilerine muassisenin balansinda olan harakat tarkibinin
intervar kitabi Uzre siyahi sayina deyilir. Ai-isara olunur. Bu park 6z texniki
vaziyystine gore istismara hazir olan Ay ve ya temir da olan A; avtomobillara
bolunar.

A=A ntA;

Istismara hazir olan avtomobillerin bir hissasi dagimalari yerina yetirmak Ugun
istifade olunur, diger hissasi isa istismara hazir vaziyyatds bir sira teskilati
sababler Uzundan bos dayana A, biler (surltcu c¢atismamazligindan). Onda
yuxaridaki ifadani bels yaza bilorik.

Ain=AistAp Vo ya Ap=AistAptA

Parkin har bir harakat terkibi SANM-da D; taqdim gund olur. Bunun Djs —
gununun istismarda, D; — gununu tamirds va Dy-gununu iss istismara hazir
vaziyystda bos dayanmada kegirir.

Di=Dis+Dp+Dy
9ger istismarla temir va bog dayanma gunlarini bir avtomobil Ggun, butun park

Ucun hesablasaq, "
AG = Z G;
i=1

Burada AG - har bir harakat terkibinin butiin gunlerinin (istismar, temir ve bos)
comidir.

Muassisanin siyahi avtomobil-gunleri a.agidaki kimi hesablanilir.

AG=AGi+AGHAGy,

Burada: AG;, AG; ve AG, — uygun olaraq istismarda, temirde ve bos dayanan
avtomobil gunlaridir.

Avtomobilin Gmumi yUrasu is gunu arzinds get etdiyi maesafeya deyilir. Sarnigin
avtomobil dasimalarinda Umumi yurus sarniginle ve sarniginsiz yurugsdan ibaratdir.
Avtobusun sarnisinle yurusu is¢i (mahsuldar) yurus adlanir va bu yuris zamani
nagliyyat isi gorultr. Avtomobilin sarnisinsiz yurusu bos ve “0” ydruslerindan
ibaratdir.

Qeyri-mahsuldar yurus avtobusun xstde oldugu muddatds sernisinsiz yetirdiyi
yurusdu. Sifir yUrusd naqgliyyat isini yerina yetirmak Ucun hazirlhq yurisu olub,
sarnigin dagsimasinda SAN-den ig yerine qadarki ve ig yerindan (marsrutun son
dayanacagindan) parka qadarki yurtsdur.

“0” — yurusu Lo-l,, naqgliyyat prosesinin yerina yetiriimasi ile alagadar yurusu L-
la isare etsak, onda L-yurusu

L=Ln+Lo; Ln=LstLo
onda,
L=Ls+LstLo



Sarnisinla edilan ylrisun Umumi yurisa olan nisbatina ylurtsdan istifade eamsali
deyilir.
Ly
T L.+L,+L,

B

Sarnigin avtomobil dagimalarinda sarnigin dagimanin geraiti, xidmat keyfiyyatini
muayyon edan asas keyfiyyot goOstoricisi haraket suretidir. Harakat suratinin
artmasi ilo avtobusdan istifadenin samaraliliyi, suricunun amak mahsuldarlgi
yaxsilasir, sarniginlarin manzil bagina ¢atdiriimasi tezlagsmakle dasimanin maya
dayari agagi dusur.

Avtomobillerin harakat surstlerinin asagidaki novlsri vardir:

1. Maksimal va ya konstruktiv heroekat surati (yaxsi yol seraitinde muharrikin
maksimum gucuna uygun avtomobilin konstruksiyasina qoyulan suratdir).

2. Orta harakat surati (yolun miayyan hissesinde dayanmalara sarf olunan vaxti
nazera olmadan avtomobilin aldigi suratdir).

3. Orta texniki surat (yol haroksti ilo slagadar dayanmalara sarf olunan vaxti
nazer almagla yolun muayyan hissasindsa avtomobilin aldigi suratdir).

4. Catdirma surati (yol herekati ve araliq dayanacaqlarda sarniginlerin minib-
dusmasi ile alagadar olan dayanacagi nazere almaqgla marsrutda avtobusun aldigl
surat).

5. istismar sirati (yol harskati, araliq ve son dayanacaqglarda dayanma vaxtini
nazera almaqgla marsrutda avtobusun aldidi suretdir).

Sarnigin avtomobil dasimalarinda texniki, catdirma ve istismar suratlerinden
istifada olunur.

Texniki surste asasan yolun harakat hissasinin eni, harakat intensivliyi, yol
ortiyunun veaziyyati ve s. tasir gostarir.

Geca vaxti harekat sureti ginduzs nisbatan 5+10% asagidir.

Texniki suret agagidaki ifada ile hesablanilir.
L

Vp=a—a—
T Yt + 2ty

Avtomobillerin  harakst sureti sarniginlerin  daginmasi zamani onlarin
tohlukasizliyinin -~ va  kontortabelliyinin  temin  olunmasi  geraitine  gore
mahdudlagdirilir.

Istismar surati avtomobilin xatde oldugu zaman garti orta harakat suratina deyilir
ve nagliyyat prosesinin yerina yetirilmasinin intensivliyini xarakteriza edir.

V; vBlyaVis =

> Ty 4 Taay T,

. L
Istismar  sdratinin  texniki Vt=? surete nisbati harakst torkibinin ig
vaxtindan istifade olunmasini xarakterize edir.



Vis Tn

—=———=9; V..=8V,
Ve Tp+ Taay s t
Malumdur ki,
LinZy
Tn = vl Tday = Tday . ZT + ttd
ViB

tiy — texniki tasgkilati sebabden tesadifi dayanma vaxtidir.

Catdirma surati serniginlerin orta texniki surstina deyilir vo asagidaki dusturla
tayin olunur:

v L
S T+ Taay

Catdirma surati texniki suratdan kigik va istismar suratindan ise boyukdur.

Ve >V, > Vg



21. Hoarakat tarkibi parkinindan istifade goéstaricilarino
SANM mahsuldarliginin hesablanmasi

Harakat toerkibi parkinin agagidaki gostericilords istifads olunur:
Herekat tarkibinin texniki hazirllq «, emsali G; teqvim gununda bir
avtomobil Ggln

v = Gin _ Gin
TG, Gy + G,
Park Ggun:
AG;, AG;,
a’t - ==

~ AG;  AGj, + AG;

Burada: Gj, ve AG;, — uygun olaraq istismara hazir giin va avtomobil gunlari; G;
va AG;i-taqvim gunu ve avtomobil gunleri; G, ve aG; — temirda olan gun va
avtomobil gunleridir.

Harakat terkibinin xstta ¢ixig emsall a;, Gi-teqvim gununda bir avtomobil dgun
Gis Gis

a. = =
G- G G

G — teqvim gununda bir avtomobillar parki tugin

_ AGy  AGg
% T 4G, + AG, ~ AG,

Burada: Gjs ve AGjs — uygun olaraq istismarda olan gun ve avtomobil gunlar; G,
ve AG, — normallagdirilan bog dayanma gunu ve avtomobil gunleri istirahat,
bayramda iglemadiyi basqga gunlar.

Gt va AGs — faktiki gabul edilmis is gunlarinin va ig avtomobil glnlarin sayi.

Taqgvim vaxtindan istifadeni xarakterize eden goOstericiya harakat terkibindan
istifade amsali q; deyilir va asagidaki kimi tayin olunur:

Gj-taqvim gunu ugun:

Gis Gis

G TGt G+ G

Gj-taqvim gununda avtomobillar parki tgun:

_AGis AGjs
"~ AG;  AGi + AG, + AG,

a;

Burada: Gis vo AGjs — uygun olaraq istismarda olan gun, avtomobil-gunlari; Gy
va AG, — texniki ve taskilati sebab Uzunden parkda bos dayanma gunun va
avtomobil gunleri.



Yuxarida getd etdiyimiz kimi bir iglek avtomobilin mahsuldarhdi dedikde vahid
zaman arzinds daginan sarniginlarin sayi1 va gorulan naqliyyat isi bagsa dusulur.

_ AYsTsd . _ qYa
WQ B Im  Wp = 1 n tday

islok avtomobil parki Giclin dasinan sernisinlerin sayt:
Qs = Wadis = WA, ... ... sBrn.
Naqliyyat isi:
P =W A;s = WoA;a;
Avtobus parkinin gin arzinds dasidigi sernigin sayi:
Qy = QsTy, = WyAis = WpAjai T, ... ... ... sBrn.

Gorulan naqliyyat isi:

Py = KT, = WpA; Ty, ... ... ... sBrn. km
G — teqvim gununda A; avtomobil parkinin dasidigi serniginlarin say!:

Qg = QgGis = WoA;Giai T, ... ... ... sBrn
Gorduyu naqliyyat isi:

B, = ByGis = W A;Giai T, ... ... ... sBrn. km



22. Sornigin dasimalarinin maya doayeri

Dasimalarin maya dayeri nagliyyat isinin samaraliliyini aks etdiran asas
gostericilarden biridir. O muiayyan muddat erzinde naqgliyyat isinin yerina
yetiriimasi ile alagadar olan xarclarin dasinan sarniginlaerin sayina ve ya yerina
yetirilmis naqliyyat isinin km-le miqdarina bolinmasi ils tayin olunur:

Bir sarnigin dagsimasinin maya dayari:

2 Sx
Sg = ...man./sBrn
S Z Q /
Bir sernigin — kilometrin maya dayari, man/sar.km
>SS
Sekm = Z—If ...man./sBrn
Taksimotor dagimalarinda ise pullu km-in maya dayari:
2 Sx
S ==
pkm Z lpl

Burada: }; S, - avtonagliyyat mueassisasinin ve ya uygun olaraq avtobus

dasimalari bodlmasinin taksimotor dasimalar bdlmaesinin cem xarcleridir.
Muassisanin sarnisin dasimalari ile slagedar olan butun xarclerini serti olaraq
dayisan Sy, sabit Ssve yol xercleri Sy kimi gruplasdirirlar.

Dayisan xarclar avtomobilin xatti igi ile alagadar xarcler aiddir ve onlar lkm yurus
ucun hesablanilir. Dayigsen xarclere istismar materiallari, texniki xidmati cari va
asasli tamir xarclari o cimladan sin xarclari daxildir.

Sabit xarclere harakat tarkibinin teqvim vaxtina aid olan xarcler daxildir ve onlar
1 saat Ug¢un hesablanir. Bu xarcler avtobusun, taksi avtomobillerinin yurtstnden
asih deyil. Bura bina, qurgularin saxlanma xarci, vergiler, tasarrufat xarclari, amak
haqqi va s. xercler aiddir.

Yol xarclarina yollarin tikilmasi, temiri ve saxlanmasi, hamginin yol harakatinin
toskili il bagl xarclar daxildir.

Lakin avtomobil naqgliyyatinda dasimalarin maya dayarini teyin edarkan yol
xarclarini nazars almirlar.

Muassisalarin parktiki fealiyystinde 1 avt-saatin S, ve avtomobilin 1 km
yurtsun sin Sy, maya dayarinin hesablanmasina ehtiyac yaranir.

1 avtomobil saatinin maya dayari:

Sas:SdVis"'Ss

1 km yurdsun maya dayari ise:

Ss
Skm = Sa +W



Burada: Sy — avtobusun (taksinin) 1 km ylrisuma didgsen dayisan xarclarin cami;

S — avtobusun (taksinin) 1 saat isina dugan sabir xarclarin cemidir.

Maya dayarin bu gostericilari harkat terkibinin istifade samaraliliyinin ugotu va
ham da avtobusun (taksinin) 1 saat istifads ve 1 km yuras tarifinin iglenilmasi Ggun
lazim olur.

Sarnisin dagimasinin maya dayarinin strukturu rexmini agagidaki kimidir:

S| Xearc maddalari Avtobus Taks
Is % 1%
1 Surucu ve konduktorlarin  amak 33 42
haqq!

2 Yanacaq ve surtgu materiallari 21 16

3 Avtomobil ginleri 5 3

4 Texniki xidmat ve temir 12 10

5 H.T.-bi Ggln amartisasiya ayirmalari 14 12

6 | Ustelik xarcler 15 17
Comi: 100 100




23. Sarnigsin AM-nin xatti tikilori. Avtovagzal vo
avtostansiyalarin yerlosma yerinin se¢ilmasi

Avtobus dayanacaglarinda sarniginlara xidmat madaniyyatini yuksaltmak
maqgsadi ilo asagidaki tikililerden istifade edilir: avtovagzal, avtostansiya,
avtopavliyon, motel va kempinoler.

Avtovagzal — adaten saherlerarasi marsrutlarin son dayanacaglarinda boyuk
sarnisin axini olan ssharlards va qasabalarda tikilir.

Avtostansiyalar — avtobus marsrutlarinin son va ya araliq dayanacaglarinda,
kicik sarnigin axini olan yerlerde nazards tutulur.

Avtopavliyonlar yalniz sarniginlerin dayanmani ve bilet satigini temin etmakla
margrutun araliq dayanacaqlarinda nazarda tutulur.

Turizmin inkigafl ile elagadar turistlore naqliyyat xidmati gostermak ugln
motellordan istifade edilir. Motellor soarniginlerlea yanasi onlarin naqliyyat
vasitalaerina xidmat olunmasini da temin edir.

Motellarda il boyu naqgliyyat xidmati gostarildiyine gore onlarin tikililari daimi olur.
Bunlardan farq olaraq kempinglar movsumu xarakter dasiyir, turistlera naqliyyat
xidmatini tamin edir.

Avtovagzallar adstan gaharin merkazi hissasinda yerlosdirilir vo yerleasma yeri
elo secilir ki, orada yasayis yerlarine, sanaye muassisalarine, madani-maigat
obyektlerine getmak asan olsun.

Bunun asas Ustunllylu saherlerarasi ve saheratrafi marsrutlarin  gaharin
arazisinde dayanacaqglarinin olmamasi naticaesinde hamin marsrutlarda naqliyyat
vasitalari harakatinin suratli olmasidir.

Bunlarla yanasi avtovagzallarin gahearin markazinds yerlagmasi asagidaki
sabablare gore magsaduygun sayilir.

1. Seherlararasi ve gaharatrafi marsutlarda isleyan avtobuslar saharin naqgliyyat
axininin intensivliyini artirir;

2. $ohaerin atraf muhitinin girklonmasi suratlenir.

Avtovagzal va avtostansiyalarin seharin erazisinde yerlesmasinin agagidaki
usullari vardir.

1. Seherdse yalniz seherlerarasi avtobus marsrutlarinin son va tranzit
dayanacagqlari vardir — Bu halda avtovagzal va avtostansiya saharin markazinds
yerlagir.

2. Soharda saherlerarasi avtobus marsrutlarinin son ve tranzit dayanacaqlari ve
soeharatrafi margrutlarin sin dayacagi vardir:

a) Sahaerin mearkazinde butlin seharlararasi, seharatrafi margrutlara xidmat eden
vahid avtovagzal ve ya avtostansiya tikilir.

b) Saharin markazinda ancaq seharlerarasi marsrutlara, ssherin kenarinda isa
soaharatrafi margrutlara xidmet edan avtovagzal ve avtostansiya tikilir.

3. Seharda gaharatrafi marsrutlari sona dayanacaqlari vardir:



a) soherin merkazinde butin marsrutlara xidmat edoen bir vagzal ve ya
avtostansiya tikilir;

b) sehar markazinde marsrutlarin bir hissesine, kenarinda yerds qalan
marsrutlara xidmatetmak Ugun bir ve ya bir nega avtovagzal, avtostansiya tikilir.

) seharin kanarinda bir ve ya bir neca avtovagzal avtostansiya tikilir.



24. Avtovagzal ve onun bas plani

Avtovagzal ve avtostansiyalarinin isini dizgun temin etmak maqgsadi ile onlarin
bas planinin layihalendiriimasi boyuk shamiyyata malikdir.

Avtovagzal ve avtostansiyalarin bas planinin layihalendiriimasinde asas
ferglandirici xususiyyat onlarin tutumunun va buraxma qabiliyyati olmasidir.

Sarnisinlera avtovagzal ve avtostansiyada naqliyyat xidmatini tamin etmak Ugun
onlarin tarkibi de agagidaki xidmat vasitaleri nezerds tutulmadi.

1. Sarniginlarin istirahati ve gozlemasi ugun vahid sarnisin binasi.

. Galan sarniginlarin gabul edilmasina tamin eden vagzalgabadl meydanca
. Avtobuslara minmae va dustnma perronlari
. Reyslararasi avtobuslarin gozlema yeri
. Avtobuslara texniki baxis postlari
. Avtobuslarin gabul edilma va yola salinma postlari
. Sanitariya qovsaglari ve s.

Sernisin binasinda eyni zamanda gozlsma =zali, kassa zali, suricu ve
dispetcerlarin istirahat otagi ayriligda istirahat otagi, usaqli sarniginlarin otaq,
yemakxana, barbarxana ve s. olmalidir.

Yuxarida geyd olunanlari nazara almagla planin tartibinde asagidaki Ug¢ serti
nazarsa almaq lazimdir:

1. Daxili naqliyyat erazisi kenar nagqliyyat vasitalerini ve piyadalarin
harekatinden tam tacrid olunmalidir.

2. Sahaer erazisinds olan piyada axinlari ile avtovagzalin sarniginlarinin harakat
yolu kasigsmamalidir.

3. gabul edilen va yola salinan sarnisin (o cimladan bu axinlari bir-biri ila tecrid
olunmalidir).

Sarnisin binalari serniginlere tam naqliyyat xidmati gostermak Ugun muxtalif
xidmat otaqglar ile temin olunmalidir.

9ger avtovagzalin tutumu boyukdursa, minma va disma perronlari bir-birinden
ayrilir ve sarnisinlerin rahathigini temin etmak tGg¢ln ¢ardaglarla tamin olunurlar.

Minma ve dugma perronlarinda avtobuslarin dayanmasi ugun postlar nazards
tutulur.

Postlar yerlagma yerina gore ardicil, pillali ve daraq sakilli olurlar.
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25. Avtovagzallarin va avtostansiyalarin texnoloji
hesabati

Sarnisin avtovagzall ve ya avtostansiyanin sahasini tertib etmak ug¢ln baglangic
ve normativler istifads edilir.

Baslangic goéstarici olaraq gin arzinds yolasalan sarnisinlerin sayi (vagzalin
buraxma qabiliyyati), avtostansiya ve ya avtovagzalin tutumu va perronlarin
buraxma qabiliyyati goturalur.

Bu gostericilerin igerisinde asas istismar gostericisi avtovagzalin buraxma
gabiliyyasti hesab olunur.

Seherlararasi avtobus-rabitasinden istifade edan sarniginlarin xdsusi ¢okisina
gora avtovagzallar ve avtostansiyalar u¢ qrupa bolunur:

A grupu 0+20%, B grupu 21+80%, C grupu 81+100%

Seherlararasi avtobus rabitesi serniginlerin xUsusi ¢akisi artdigca eyni vaxtda
avtovagzalda olan sarnisinlarin sayida artir. Bu asagidaki cadvalden da gourundar.

GUn arzinda yola Eyni vaxtda
salinan sarnisinlerin sayI avtovagzalda olan
(naferla) sornislorin sayi (n)%

A B C
100+250 19 23 26
251+500 18 22 25
501+1000 17 20 24
1001+2000 14 17 22
2001+3000 10 12 19
3000-dan ¢ox 7 10 13

Verilmis buraxma gabiliyystina gora avtovagzal ve avtostansiyalarin tutumu
asagidaki ifads ile hesablanir:
cin  C,3

~ 700 ' 100
Burada: C;- gsaherlerarasi marsrutlarda gun arzinde yola salinan sarnisinlarin

say! (yuxaridaki cadvalden goturullr);

C, - Gun erzinde seheretrafi rabiteds yola salinan sarnisinlarin hesabi
giymatidir.

n — buraxma qabiliyystinden asili olarag tutumun %-le hesabi qiymatidir
(yuxaridaki cadvada goturallr);

Sarnigin binasi: - sarnisin binasinin otaglari U¢ asas qrupa bolundr: sarnisin,
xidmati ve kOmakgi.

Sarnisin otaqglarina — sarnisin zall, kassa zali, usaqgll sarnisinler Ugun gozleama
otagi, bufet ve ya kafenin satis zali; saxlama kamerasi, tibb mantagasi, sanitariya,
govsagi va s. daxildir.



Xidmat otaglarina — dispetcer otagi, surUculer Ug¢lin otaq, rabite qovsagi,
inzibati idare otagi, kassanin komakgi otagi ve s. aiddir.

Komakgi otaqglara ise texniki qulluglar ugn otaq, tesarrufat ehtiyaci Ugun otaq
daxildir.

Vahid sernisin zalina malik olan avtovagzallar Ugun serniginler otaglar Uzra
asagidaki kimi paylanir: (sarnigin zali 81%; 2. Usagl sarniginler tUgun otaq 3%;
kafenin satis zall 15%; 4. Basqa otaglar 1%)

Ayriligda kassa va sernigin zallari olan avtovagzallar Ggun:

1. Gozlama zall 33% 2. Kassa zali 45%; 3. Usaqli sarnisinler Gg¢un otaq 2%; 4.
Kafenin satis zali 11%; 5. Vestibul 8%; 6. Basqa otaqglar 1%;

Sernisin otaglarinin sahasi orada olarag adamlarin sayl ve her bir adeama
dugan xususi sahayes gore asagidaki dusturla hesablanilir.

P=—-,
100’ "B/ BT

Burada: N- avtovagzalin hesabi tutumu, - nafarls;
I-muayyan otaq Ug¢un hesabi tutumun faizidir;

Har bir otagin sahasi hesabi tutumun har bir naferine dusan xususi sahays gors
asagidaki ifade ila hesablanir.

S =5s-Pm?

Burada: S- bir nafera diisen xiisusi saha m?/nafar

P- sahasi hesablanilan otagin hesabi tutumudur.

Gozlama zall — zalin sahasi orada olan adamlarin hamisinin oturacaq yeri ilo
temin olunmasi serfi gbra hesablanilir. Goézlema zalinin xUsusi sahasini
normallasdirmaq ugun avtovagzal va avtostansiyalar u¢ qrupa bolunur:

Tutumu 25+50 nafer olan sarnisin avtobuslari G¢ln zalin sahasi 1,46m?;

Tutumu 100+500 nafer olan sarnisin avtobuslari Ggun zalin sahaesi 1,3m?;

Tutumu 600+1000 nafar olan sarnisin avtobuslari ticlin zalin sahasi 1,13m?.

Kassa zali - Kassa zalinin hesabati onun vahid sarnigin zalinda va ya ayrica
yerlasmasindan asili olmayaraq sernisinlerin oturacaqgla temin olunmasi ve ya
kassada ayaqusta novba gozlemasi sartine asasan aparilir.

Kassa zalinin Umumi sahasi, kassa garsisinda novba gozleyan har nafere
1,5km? ve har kassa {clin 6,1 km? normasi ile hesablanir. Bilet kassalarinin sayi
yola dusen saerniginlerin sayi, kassanin buraxma qabiliyyati ve bilet satisinin
toskilinden asilidir. Kassalarin sayi ele olmalidir ki, yola salinan an boyuk sarnigin
axininda sarnisinlerin novba gozlema vaxti 30 deq ¢ox olmasin. Bir biletin satigina
togriben 2 deq vaxt serf olunur. Talab olunan kassalrin sayi asagidaki ifadayle
hesablanilir:
c-t-ky -k,

3600ksk,

Burada: t-bir biletin satilma vaxtidir.
c- 1 saat arzinds yola salinan sarnisinlerin say!



k,- saatlar Uzra yola salinan sarniginlerin an boyuk nezara alan amsalidir.
ko- avtovagzalin kassalarindan bilet alan sarnisinlarin % nazere alan emsaldir.
ks — kassanin is vaxtindan istifade emsali, hes'zaman k3=0,9
ks- serniginlerin  kassaya mduracistinin  geyri-muntezemliyini nazera alan
amsaldir. k4= 0,8 gabul edilir.
Vahid sernigin zali — vahid sarnisin zalinin sahasi sarniginlarin zonalar
arasinda faizlerle paylanmasi sertine esasan hesablanir.
Tutumuna gora xususi saha asagidaki hadlarda verilir:
25+50 nafar tutumu olan avtostansiyalar tGgun 1,56m?, 100+500 nafor tutumu
olan avtostansiyalar ticn 1,49m? usaqh sernisinler ticlin otaq sahasi 4,8m?
goturulur. Saxlama kamerasinin sahasi yalniz saharlararasi rabitads yola salinan
sarnisinlarin glindslik migdarini nazars almagla har 100 sarnisine 2m? gétirdlir.
Yemakxana - Sarnisin avtostansiyalarinda ya bu, ya da kafe, avtovagzalda isa
kafe nazerde tutulur. Kafe ve bufetde duracaq yerlarinin sayi asagidaki hadlerda
gotaralar:
Kafe — 25; 50; 75; 100 yer.
Bufet — 24; 36 yer.
Bufet ve kafeds oturacaq yerlarinin sayi avtostansiya ve avtovagzalin umumi
tutumuna verilan faize asasasn asagidaki dusturla hesablanilir:

=" 16
100

Burada: M — binanin hesabi tutumui;
| — bufet ve ya kafeya verlan faizlerin miqdari;

Bufetin satis zalinin sahasi 1 nafare 1,5 m?, garderblar birlikda kafe ticiin 2 m?
normasi ile hesablanilir.

Tibbi mantaqgesi — istonilon tutumlu avtostansiya ve tibb mentagesinin sahesi
tutumundan asili olaraq asagidaki hadlerda goturaltr:

Tutumu  100-200 nafer oldugda 18m?

300-500 nafar oldugda 26m?
600-800 nafar oldugda 36m?
900-1000 nafer oldugda 48m?

Barbarxana - Tutumu 500 nefarden boyuk olan avtovagzallradn kisilar Ggun
sahasi 20-45m? olan otaq nazardas tutulur.

Tutumu 300 nafer va daha artiq olan avtovagzallarda sahasi 25m? olan rabits
sobasi, layihaloendirilir.

Xidmat otaglar1 — Dispetger otaginin sahasi avadanliglarin xisusi sahasina ve
dispetcerlorin  sayina gdére gebul edilir. Avtostansiyalarda  12-15m?
avtovagzallarda 1 dispetcera 18 m?, cox oldugda isa har slave dispetger Ugciin 3
m? alave saha nazarda tutulur.

26. Avtobus dasimalarinin névleri, sahar va soharatrafi



avtobus dasimalari

Sarnisin nagliyyatinin esas ve kitlevi ndvl olan avtobus nagliyyati sarnisinlarin
sahar, soeharatrafi, kand, seharlerarasi ve beynalxalq dasimalarda muntezem ve
fordi halda dagimalarini temin edir.

Seherlarin inkigafi, ahalinin sayinin durmada artmasi, yeni yasayls massivlarinin
salinmasi, sahar sarnisin naqliyyatinin batin névlarinin genis inkisafini ve onlarin
daima tekmillasdirmasini talab edir.

Sehaer sarnisin naqgliyyatinin muxtslif névlari vardir ki, onlarin da faizles miqdari
asagidaki kimidir: Avtobus sarnigin dagsimalari - (55-60%);

Troleybus sernisin dagimalari — (15-20%)

Tramvay sarnigin dasimalari — (15-18%)

Metro sernigin dagimalari — (7-8%)

Sehaer sarnigin nagliyyatinin butun novlerinin inkisafl shalinin yerdeyismaya olan
tolebatini da tam ve vaxtinda odemays, sernisinlera xidmat madaniyyatinin ve
keyfiyyatinin saviyyasinin artimisina yonalmisdir.

Seherlarde avtobus naqliyyatinin tetbiq dairasi daim artir. Avtobus naqliyyatinin
yuksak cevikliyi va harokatliliyi uzag masafeys harekst edan sarniginlarin vaxtina
genast etmak magsad ila yaradilan suratli ve elspres rabitalar gabakasinin genis
inkigsafina imkan verir.

Seher naqliyyat sebakasi bir — bir ile qarsiligli alagade olan iki: adi ve suratli
xidmat sistemlerine bolunur. $Saxali suratli nagliyyat sabakasinin inkisafinda
metropolitenla batabar avtobus naqliyyati da genis yer tutur.

Seher avtobus marsurutlarinin sahar arazisinin boyukliylundan ve planlasdirma
Uslubundan asili olarag 3 km-den -20km-a Kkimi dayisir. Sehar avtobus
marsurutlarinin 8,5+0,5 km teskil edir. $ahar avtobus marsurutlar dayanacaqglarin
bir-biri ile yaxin yerlasmasi ile farqglenirlor.

Seherin tikili hissalerindes dayanacaglarasi madafe 300+500 m olur. Ssher
avtobus marsurutlarinda sarnisinlarin ora gedis masafesi 3+6 km olur.

Seherlerde avtobus nagliyyatindan istifade eden sarnisinlarin gediglori asasan
iki grupa bolundar:

1. ©halinin amak faaliyyati ile slagadar olan is¢i gediglori (fshle va qullugu,
oxuyanlar ve s. daxildir).

2. ©halinin istirahati, saharin madani merkazlerine ve moaigat obyektlorina
(teatrlar, parklar, magazalar) edilen gediglor.

Isci gedislar asasan sahar saat 6-dan 10 kimi ve axgam 15-dan 20-a kimi yerina
yetirilir.

Sohoaroatrafi avtobus sornisin dagimalarina sshar erazisi hidudlarindan 50
km-a gadar kenara ¢ixan marsurutlarda yerina yetirilon dasimalar aiddir.

Seherlarin gaharatrafi zonasinin sarhadlari Respublika Milli Maclisinin garari ile
tosdig olunur. S$Seheratrafi marsurutlarin  dayanacaglari arasinda masafs



soheratrafi zonanin tikili hissalerinde 500+700 m tikili olmayan sahelards isa
800+1200 m ve dah ¢ox olur. Seharatrafi rabitade suretli vo ekspres marsurutlar
da tetbig olunur. Seharatrafi marsurutlarda avtobuslar arasi harakat intervali
sarnisin axininin paylanma xarakterinden asili olaraq 10+30 feq ve daha c¢ox
gabul olunur. $aharatrafi marsurutlarda sarniginlarin orta gedis masafasi 8+12 km,
margurutlarin uzunlugu ise 15 km-dak olur.

Seheratrafi zonanin shalisinin eksariyyati adi gunler sehar saatlarinda sahare
ise galirlar. $ahar shalisinin yay vaxti sahardan istirahat zonasina kdgurlar. Sahar
ahalisinin xeyli hissai is haftesinin sonunda istirahat Ucln sahearetrasi zonaya
gedirlar, bazar ertesi geri qayidirlar. Bu xUsusiyyat seharatrasi avtobus sarnigin
dagsimalarinin harakat ceadvalinin tertib olunmasinda ve onun digar gaharatrafi
sornigin dasimalari ile masgul olan (cay, deniz va damir yolu) sarnisin
naqgliyyatinin eleca de muassisalarin is grafiki ile uzunlagdiriimalidir.



28. Kand, sahorlararasi,beynalxalq va ekskursiya-turist
avtobus dasimalari

Kand yerloerinda avtobuslarla dasimalari teserrufat daxili ve rayon daxili kend
avtobus dasimalarina bolunur.

Kand avtobus marsurutlarina asagidakilari alagalandiran margurutlar aiddir:
ayri-ayri kand yasayigs mantaqlerinin arazisinde yerlasan mantaqgaleri; kand
yasayls mantagalerini rayon markaz ile kand yasayis mantagalerini demir yolu
stansiyasi, aeroprot va limanla kend yasayis mantagasini maktablarla (sagirdlarin
dasinmasi).

Kand avtobus dasimalarina hamginin avtobuslarin bir defe ve saat hesabi ile
istifade olunmasi da aiddir.

Bos yuruslerin azaldilmasi, kend yerlerinde avtobus harekatinin sahar erkan
acillmasi ve sarnisinlerin rayon merkazina vaxtinda gatdiriimasi maqgsadi, boyuk
kondlarin erazisinde yaxin avtobus musssisalerinin filiali (avtobuslarin gece
dayanma mantaqgaleri) tagkil oluna bilar.

Seherin hidudlarindan kanar 50 km-den ¢ox masafaya yerina yetirilan sarnigin
avtobus dayanmalari seharlararasi dagimalara aiddir.

Muntazem gaharlerarasi rabite, adstan iki ve daha ¢ox gaharler arasinda teskil
olunur. Yol sebakasinin inkisafi ve onun abadlasdiriimasi ile saherlerarasi avtobus
marsurutlarinin ilbail artir.

Adstan seharlerarasi rabitede dagima hacmi yay muddstinda artir ki, bu da
marsurut cadvalinin tarkibinde nazare alinmalidir.

Beynalxalq dagimalara Olkanin dovlst serhaddini kesan avtobus marsurutlarinda
yerina yetirilon dasimalar aiddir. Beynalxalq avtobus rabitalsrinin muntazem va
turist novleri vardir.

Avtobuslarla ekskuriya va turist dagimalari genis inkisaf tapmisdir. Onlar Gmumi
toyinatli avtobus naqliyyati va firmalarinin tabeliyinde olan avtobus naqliyyat
yerina yetirilir.



29. Avtobus marsurut soboakasi

Seherlarin (regionun) planinda avtobus xatlerinin, yani avtobus marsurutlarinin
trassasinin kegdiyi kiige va kegidlarin konfiqurasiyasi gaharin (regionun) avtobus
naqgliyyati sebakasini yaradir.

Marsurut nagliyyatinin butiin névleri (avtobus, troleybus, tramvay, metro va s.)
xatlarinin konfiqurasiyasi saharin (regionun) vahid kompleks naqgiyyat sabakasini
toskil edir.

Avtobus naqgliyyatinin marsurut sistemi ile sarnigin naqliyyatinini digar novlerinin
marsurut sistemlarinin qgarisigl sernigin nagliyyatinin vahid kompleksmarsurut
sistemini yaradir.

Avtobus sabakasinin istigamati ve uzunlugu els goturulr ki, gaharin butln
rayonlari ve muhum cazibs maerkazlari arasinda mumkun gadar duz xatli nagliyyat
alagasi olmus olsun.

Marsrut sisteminin saxaliliyini xarakterize etmak Ugun margsrut amsali adlanan
gostaricidan istifade olunur. Marsrut emsali K, — batin avtobus marsurutlarinin
com uzunlugunun-L,, avtobus sabakasinin, yani marsurtlarin ke¢diyi butun kugas
va kegidlarin cam uzunluguna L olan nisbati kimi hesablanilir.
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Avtobus naqliyyat sebakasi uzunlugu ve sixhgi ile xarakterize olunur. Naqgliyyat
sabakasinin sixligi onun uzunlugunun gaharin tikili sahasine olan nisbati kimi
muayyan olunur.

L
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Serniginlerin  yasayis (is) yerinden avtobus marsrutunun dayanacaq
maentagesine qader olan orta kegid masafesi Ig (nagliyyat xattinin piyada
giriglerinin zonasi) avtobus sabakasinin sixligindn ve dayanacagarasi masafedan
loer @silhgr agagidaki kimi tayin edilir.
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Belalikla, sixlig c¢oxaldigca xatler arasinda mesafe azalir va sarnisinlarin
dayanacaglara galma vaxti azalir.



30. Avtobus marsurutlarinin xarakteristikalari
vo toasnifati

Avtobus dasimalarinda marsrut, mavafiqQ avadanlgla techiz olunan araliq
mantaqgalarindan kegmakls, avtobusun baglangic ve son dayanacaqlari arasinda
harekat trassasina deyilir. Avtobus marsrutlari sarnisin axini yaradan yasayis
mantaqgaleri, istehsal-sanaye idaraleri, tadris muassisaleri ve s. yerlesmasindan
asili olaraq agllir.

Marsrut acildiqgda ve asaslandirildigda asagidaki talablar gozlenilmalidir:

1. Kuatlevi sernigsin  yigilan nagliyyat cazibe mantaqgelari bir-birile qisa
itigamatlards slagalandiriimalidir;

2. Marsurutlar serniginlerin asas istigamatlarde basqga naqliyyat vasitalarinem
kegmadan harakatini teamin etmalidir;

3. Sehar margrutlari sarnisinlerin bir nagliyyat ndvlsrinden digarina ve hamginin
soharatrafi, saherlararasi marsrutlara rahat kegmaesini tamin etmalidir;

4. Matsrutlar sarnisin yaradan mantaqglerin yerlesmasindan asili olaraq
asirimlara bolundar.

Avtobus dayanacagqlari daimi, muvaqqgsati va telabata gora olurlar.

Daimi dayanacaglar gun erzinde daimi sarnisin dayigsmasi bas veran
mantaqgalarda qoyulur.

Muvaqgeti dayanacaglar p yerlere goyulur ki, orada sernisin deyismasi gunun
muayyan saatlarinda va ya ilin muayyan aylarinda (¢cimarlik) bas versin.

Talobata gore dayanacaq o yerlerde goyulur ki, orada vaxtasiri az migdarda
sarnisin axini bas verir.

Son dayanacaq avtobus marsrutlarinin sonunda yerlagdirilir ve burada
suruculsrin istirahati, novlerinin dayismasi, nazarat igleri yerina yetirlir.

Marsrutlarda dayanacaglarin sayi va yerlesdirimasindan aili olaraq muxtalif
dasima novlari teskil edilir:

1. Adi dasima- Avtobuslar butiin dayanacaqglarda dayanir.

2. Suretli dasima — Avtobuslar bir negce asas dayanacaqlarda dayanir.

3. Ekspres marsrut — avtobuslar dayanacaqlarda dayanmadan harakat edirler.

4. Yarimekpres margsrut — avtobuslar baglangic ve son mantage arasinda bir
neco araliq dayanacaqda dayanmagqla harakat edirler;

5. Qusaldilmig masrut — Avtobuslar asi dagima ile marsrutun bir hissasinds
islayirler.

6. Serniginlarin talabatina gére dayanma ile temin edilan dasima.

Marsrutlarda dagimanin novleri asagidaki gosterilanlar kimi.
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Ekspres voe suratli marsrutlarin teskli catdirma suratini artirmaq va sarnisinlera
gosterilon xidmati yuksaltmayas imkan verir.

Seher avtobus marsrutlari seharin planinda yerlesmasine goéra asagidaki
novlara ayrilir:

1. Radial marsrut saharin markazini onun

konari ila birlesdirir;
2 Diametral marsrutlar saeharin markazindan
kecmakla onun kanar mantagalerini birlesdirir;

3. Tangensial marsrut - (3) s8haerin
markazinden kecmamakla iki kenar mentalarini
birlesdirir;

4. Helgevi- Seharin merkazi ve ya kenarinda
yerlagan margrutlarda avtobus gapali kontur Uzra hearakat edarse, buna halgavi
masgrut deyilir.

Seher marsrutlarinda aralig dayanacaqglar esas ¢ox sernisin yidilan yerloerds
(senayl musssisalerina ticaret mantagalerina va s.) yerlosdirilir.

Seher marsurutlarinda dayanacaglararasi masafe 300-500 m, bezi hallarda
800+1000 m-a catir.

Avtobus dayanacagl gaydaya asasen piyadalarin yol kasismasini tahlukasiz
kegmasini teamin etmak magsadiyle yol kasismalarinden 25+30 m kegdikdan sonra
yerlagdirilmalidir.



31. Marsrutun ag¢ilma qaydasi

Sahar ve saharkanari avtobus marsrutlari avtonagliyyat miuassisasi tarafindan
yerli hakimiyyat organlarinin raziligi asasinda naqliyyat idarssinin icazesi ile agilir.

Marsrutun agilmasi Ggun avtomobil nagliyyati idarasi, kommunal tesarrufati va
ya yol idarasi DYP-i iscilorinin istiraki ile xtsusi komisiya yaradilmagla marsrutun
trassasi yoxlaniimalidir. Marsrutun kegdiyi yollarda butun tahlukassizlik gaydalari
daqgiglikle yoxlanilir, margrutun hansi yerinda, hansi isler gorulmalidirsa, onlar
goruldukdan sonra aktb tartib olunur.

Eyni zamanda DYP — igsmgileri ile dayanacaglarin yerlasdiriima yeri razilasdirlir.

Marsrutun yalniz avadanliglarla tam temin olundugdan, komisiya tarsfindan
aktda gostarilanlerin yerina yetirilmasindan sonra agila biler.

Avtobus marsrutlarinin pasportu — har bir sahar, saharetrafi ve gaharlerarasi
avtobus marsrutu UclUn pasport tertib edilir. Pasport marsrutunun butun
xarakteristikalarinin 6zunda cemlasdirmakle onun asas sanadi hesab olunur.

Pasport ANM-nin istismar sobasi tersfinfon iki nisxeda hazirlanir. Onun bir
nuxsasi muassisada galir, ikinci nusxe Iisa tesdig olunmaqg uglUn naqliyyat
idarasina verilir. Butin marsrutlar Gg¢un pasportun formasi eyni hazirlanir.

Marsrutun noévunu ayirmaq ugun pasportun yuxarl sag kincinds sira nomrasi
va onun bas harfi: sehar — “S”, seheareatrasi — “$S9”, seharlerarasi — “sa” gostarilir.

Pasportda asagidaki gosterilenlar geyd olunur:

1. Marsrutun ndomrasi, ndvu va adi, margrutun agilmavaxti.

2. Marsrutun uzunlugu isin movsumiliyi, baslama ve gaytarma vaxti.

3. marsurutun butun dayanacaqlar, xstti va yol tikililerini gostarmakla sarbast
migyasda tertib olunmus sxemi.

4. Marsrutun yasayls mentagelarinda kecdiyi butin kugalarin adlari tam
gostarilmakla yolu (duz ve aks istigamati);

5. Aralig dayanacaqglar arasindaki masafanin 0,1 km daqiglikle gostarilmasi ile
margrutun tam uzunlugui;

6. Serhadler Uzre tarif giymati ve gedis qiymati;

7. Gedis yolunun eni, ortiyun ndvd, sahalar Uzra vaziyyastini gostermakla yolun
xaralteristikast;

8. Seher marsurutlarinda xstde avtobuslarin ise baslama ve qurtarma vaxti. is
rejimi haqqinda malumat;

9. Verilan margrutun xidmat etdiyi esas muassisalarin is rejimi haqqinda
malumat.



32. Marsrutda islayan avtobuslarin néviiniin sec¢ilmasi
va talab olunan sayinin tayin olmasi

Marsrut Ggun harakat terkibinin segilmasi masalasi ki asas gartden birinin
odanilmasi halinda hall edilir.

1. Avtobuslarin tutumu verilmis hadudlar daxilinde mahdudlanir;

2. Avtobuslarin tutumu verilmis konkret giymatler sirasindan segilir;

Bu cur yanagsmanin xususiyyati odur ki, avtobuslarin ham tutumuna ve ham da
sayina asili olmayan dayisanlar kimi baxilir, yani bunlardan heg biri verilmir, yalniz
sarnisin axinindan ve marsrutda avtobuslari is seraitinden asili olaraq
hesablanilir.

Optimallasdirma hesabatlari zamani asadidaki mahdudiyyatleri nazare almaq
lazimdir:

1. Avtobusun minimal buraxila bilen sarnisin tutumu, q,

2. Avtobusun maksimal buraxila bilen sarnisin tutumu Qgmax, Bu mahdudiyyaet
avtobus zavodunun imkanlari ve kugae yol sabakasinin buraxma qgabiliyysti nezara
alinmagla musayyan olunur;

3. Marsrutda avtobuslarin minimal buraxila bilen sayr Amnn. Bu mahdudiyyat
margrutda harakat hearakat intervalin maksimal buraxila bilen giymatine asasan
muayyan olunur.

4. Avtobusun maksimal buraxila bilen sayi, Anax. Bu mahduduiyyst uydun
tutumlu avtobuslarin Anm-in searancaminda olan sayi, surucularin migdari, kliga va
dayanacaq meantagalarinin buraxma gabiliyysti ile muayyan olunur.

5. Serniginlara xidmatin minimal buraxila bilen keyfiyysti. Bu mahdudiyyat
muayyen vaxt arzinds eloe sayda sarnisin yeri W=Aq teqdim etmakle muayyan
olunur ki, o marsrutun an gargin sahasinda uygun muddat arzinde orta dasima
hacminda kicik olmasidir.

6. Sernigin tutumu va avtobuslarin sayi ta¢ adadlo dayiganlerdir.

Avtobuslarin ndévunun duzgun segilmasi shaliya gostarilon nagliyyat xidmatinin
saviyyasina va harakat terkib8indan semarali istifade olunmasina tasir gosterir:

Ayri-ayri marsrutlarda isleyan avtobuslar dasimalarin novana uygun olmagla,
margrutun an boyuk sernisin axinini temin edacak tutuma malik olmalidir, aks
halda “pik” saatlarinda shalinin dasinmasina olan telebatini 6demak mumkun
olmaz.

Avtobusun noévlnun va tutumunun segilmasi ele olmalidir ki, onlarin sayi
igtisadi cehatca samaeeali olmagla “pik” ve “adi” saatlarda harakat intervalinin
buraxila bilen hadlari tamin olunsun.

Ayri-ayri margrutlarda iglayan avtobuslarin tutumu margrutun vahid uzunluguna
disan gundalik sernisin dovriyyssinin giymaetine gore asagidaki cadvalden do
secmok olar.



Marsrutun vahid
uzunluguna dusen 6-ys 6+10 10+16 16-dan
sernigin dovriyyesi Kimi GOX
Min.sar.km/km
Avtobusun tutumu 40 60 80+85 120+180

Tutumuna gora avtobusun novunu harakat terkiblarinin mévcud modellarinin
grafoanaltik muqgayise uUsulu ile maya deyarine harakat intervalina gore segmak
olar.

Taleb olunan avtobuslarin sayi hal-hazirda fealiyyat gosteran marsrutlarda
sarnigin axini dayisdikds, yeni marsrutlar acildigda hesablanilir.

Avtobuslarin talab olunan sayi hesablanarken baslangic gosterici olaraq “pik”
saatlarinda an boyuk sarnigin axini olan asirimda dasimalarin hacmi, harakat
torkibinin is muddati, herekat intervali va tezliyi nezera alinmalidir. Bu cur
hesablanmis tutum konkret dasima garaitinde optimal sayilir ve agagidaki usulla
hesablanilr:

A= Qmade
dn

Burada: T4 — Marsrutda sarnisin dasimalarinin naqgliyyatyatin tskli
Qmax — “pIk” saatinda marsrutun an ¢cox yuksalis sahalarda sarnigin axini.

Yeni acilan marsrutlarin teskili zamani sarnigsin axini malum olmadigda
avtobuslarin sayi asagidaki dusturla tayin olunur.

A T
_‘d
m=y

Bu zaman harakat intervali verilir.



33. Marsrutda avtobuslarin rezervlasdirilmasinin togkili

Serniginlera yuksak keyfiyyotli xidmatin asas serti dasima prosesinin
etibarhginin temini, yeni dagimalarin gabaqcadan iglenmis plana uygun olaraq
yerina yetiriimasidir. Dagsima prosesinin etibarliginin asasini har bir marsrutda
verilmis sayda reyslarin yerina yetirilmasi toskil edir.

Dasima prosesinin etibarliginin yuksaldilmasini ean samarali Usullarindan biri
rezerv avtobuslari istifade olunmasidir.

Rezerv avtobuslarin magsadauygdun sayi bir gox avtomobillerdan: - marsrutda
isleyan avtobuslarinsayindan, parkin kohnalik deraecaesindan, marsrut sabakasinin
konfiqurasiyasindan, dasimalarin xususiyyati va s. asilidir.

Marsrutlarin  harakat tarkibi ile teamin olunmaya baraberlasdiriimis rezerv
avtobuslarin oldugu halda daha sads va cald verina yetirilir.

Rezerv avtobuslarin teskilinin asagidaki ardicihgini teklif etmak olar:

1. ANM-dan buraxilan avtobuslar qabagcadan xett ve rezerv olmagla iki yera
ayrilir va haer iki ndv avtobuslarin buraxilisi planlasdirilir.

Rezerv avtobuslar konkret marsrutlar tehkim olunmurlar. Onlarin sdrtculeri
batln marsrutlari taniyan tacrubali suraculer olmalidirlar.

Rezerv avtobuslarin 6zlarini iki yera ANMve mearkazi dispetcer stansiyasinin
(MDS) rezervlarina bolunarler.

2. ANM-i rezervi garaja MDS-nin rezervi ise MDS-nin sarancamina gondarilir ve
sapmalar bas veran marsrutlarda avtobuslarin avez olunmasi ugun istifade olunur.

Avtobusun bir marsrutdan digarine kegirilmasiile yaranan rezervi “isti”, galan
hallarda olan rezervi isa “soyuq” rezerv adlandirirlar.

Rezerv avtobuslarin  ANM-dan xatte buraxilmasi xatte avtobuslarib
buraxiimasindan sonra yerine yetirilorak o margrutlara goénderilir ki, hamin
marsrutlarda avtobus ¢atismamazligi daha kaskin hiss olunur.

3. MDS-nin rezerv avtobuslari avvalce sabakanin gabaqcadan muayyen
olunmus mantaqgalarine gondearilir, daha sonra ise MDS-nin dispetcerlarinin
gOstarigine asasan xatde sapmalar olan konkret marsrutlara paylanir.

4. ikinci ndvlerinin igini 1-ci névbays analoji olaraq teskil edirler. MDS-nin
dispetcerinin gostaricilerinin rezerv avtobuslarin surtcularine ¢atdirilmasini tamin
etmak Ug¢Un hamin avtobuslarda radiostansiya qursadilir. Rezerv avtobuslarla
amali rabitenin yaradilmasinin digar Usulu bu avtobuslarin MDS ils rabitasinin son
dayanacaglarda yerlagdirilmasidir.

Rezerv bir sira alamatlarina gore tasnif olunurlar:

1. Tabelik saviyyasina gora: a) ANM-in xatte natamam buraxiligi kompensasiya
etmak Ugun olan rezerv; b) MDS-nin marsrutlarda sapmalarini kompensasiya
edilmasi Ugln olan rezerv

2. Sistem rezervlagdirilon elementine gore: a) heroekat terkibinin rezervi; b)
sardculerin rezervi; ¢) ekipajin (suricu ve avtobusun) rezervi;



3. Istifade olunacaq obyektse gdre: a) avtobus marsrutlarinda istifade olunacag
rezerv; b) elektrik sebakesinds geza olan hallarda tramvay ve ya traleybus
margrutlarinda istifada olunacaq rezerv;

Rezervin planlasdiriimasi1 zami asagidaki asas masalalari hall edirlor:

1. Rezervin gaharin naqliyyat sebsakasinda yerlasdiriimasi islonilir;

2. Rezerv avtobuslarin talab olunan sayini teleb edirlar;

3. Rezervdan istifade texnologiyasinin ve onlarla islema metodlarinin muayyen
edirlar;

4. Rezerv avtobuslarin surdculerinin emek haqqi ve maraglandirma sistemini
toyin edirler.



34. Avtobuslarin harakaet siiratinin normallasdiriimasi

Hoarakat surati avtobusun asas gostericisi olmagla onun giymatindan nainki
sarniginlerin gedisine sarf olunan vaxt, hamginin dagimanin tehlUkasizliyi da
asihdir. Avtobuslarin harakst sursti onun istismar gostericilarinin giymatina tasir
gOsterir: bunlara marsrut Uzra avtobuslarin reys vaxtina ve reyslarin sayina;
avtobuslarin lazim olan sayina;, dasima hacmi va sarnisin dovriyyasing,
istismardan alinan galire; TQ ve CT ¢akilan xarclere ve hamginin yanacaq sarfing;

Avtobusun harakest sureti bir ¢gox amillerden — konstruktiv, yol ve marsrut
soraitindan harakatin intensivliyinden, hava seraiti ve surucunun idaraetma
ustaligindan va s. asilidir.

Konstruktiv amillere dinamik va tormozlama, idarsolunma harakat zamani
dayaniglilig, manevretma musahida qabiliyyati, surstlenma, haraket salistliyi,
kegicili va s. keyfiyyatlor asihidir.

Istismar seraitinden asili olaraq avtobusun konstruktiv keyfiyyatlori slrata
muxtalif clr tesir gosterir. Sahar marsrutlarinda avtobuslarin yliksak tormozlama
keyfiyyati boyuk suratlords tehllikasiz harakati tamin edir.

Avtobuslarin isi sehar va axsam “pik” saatlarinda basqa vaxtlara nisbaten cox
gargin kegir, bununla yanas! “pik” saatlarinda avtobuslarin dolmasi kaskin sakilda
artdigi gun herakat surati agsagi dusdur.

Hava va iglim seraitinden asili olaraq her fesil 6zline xarakterik formada
avtobusun harakat surastinas tasir gostarir.

Sutkanin qgaranlig vaxti goérinmenin c¢aetigslosmasi surlclnin tez yorulmasi
uzundan avtobusun harskati surati 10+15% asagi dusur.

Sdrucunun idarsetma maharati de avtobus harakat suratina tasir gdsterir.

Yuxarida geyd olunan va geyd olunmayan amilleri konkret is soraitinde harokat
suratinin normallasdiriimasi zamani nazara almagq lazimdir.

Bu megsedle Rusiya (NIJAT) elmi tadgigat avtomobil nagqliyyati institutu
torefinden soherlararsi, seharatrafl va sehar marsrutlarinda avtobuslarin harokeat
suratinin  normalagdirimasi metodikasi islenmigdir. bu metodikanin asasan
avtobuslarin optimal harekat suratini tayin etmays, onun yuksaldilmasi yollarinin
muayyenlagdirimayas, reys vaxtini tayin etmaya imkan verir.

Marsrut avtobuslarinin harakat suratinin normallasdiriimasi asagidaki Usullarla
yerina yetirilir.

1. Neqliyyat prosesinin elementlarinin xronometraj Usulu ile olgulmasi;

2. Avtobusda muvaqgqgaeti qoyulan xususi avtomatik avadanhgin kdomayi ils;

3. Harakat edan labaratoriyadan istifade etmakls;

4. Avtobusun dinamiki xarakteristikasindan istifade etmakle yol saraiti va yol
profilinin gostaricilarine asasan aparilan hesabat Usulu ila.

Xronometraj aparildigda naqliyyat prosesinin elementlari Uzre aparilan olgma
islori (yola salinma, son mentegeya c¢atma, harakat, araliq maentagalerde



dayanma, yolda langima va s. vaxtlar) komissiya Uzvleri tarafindan yerina yetirilir
va xronoxaritays koxurulur. Cadvealde asagidaki kimi olar

Harakat suratinin normallasdirmaq ugun xronoxarita “2017-ci il”

Avtobusun modeli....Margrutun Ne...

A mantagasindan yola ¢ixma vaxti...saat...daq

B mantaqgesina galma vaxti...saat...daq sarnigin daginmisdir.

Reys
. . vaxti
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35. Siiriicii amayinin toskili

Sehar ve gaharotrafi marsrutlarda sarnigin axininin xususiyyatleri sahar ve
axsam pik saatlarinda intensiv harakstin taskilinin olmamasini “pik” saatlari
arasinda herakstin azaldilmasi, axgsam “pik” saatlarindan sonra marsrutdan
avtobuslarin marhalerla ¢ixariimasini talab edir.

Avtobus marsrutlarinda gunun saatlari Gzra sarnigin axininin dayisma epurunu
nazardan kegirok.
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tog — “pik” vaxtina gader, t,-pik vaxti, t,,- “pik” vaxtlararasi, tes- “pik” vaxtindan
sonra sarnisin axininin bu clur dayismasi marsrutda avtobuslarin muxtalif
muddastlerde galmasi ve buna gdére avtobus brigadalarinin amayinin muxtalif
normada taskil olunmasini teleb edir.

Avtobus brigadalarinda emayin teskili formasi xidmat olunan margrutlarin
xususiyyatlerina gors tayin olunmagla agagidaki talablera cavab vermalidir:

1. Sarniginlara yaxsi xidmat ve xatde avtobuslarin harekat muntazamliyi.

2. Herakat cadvaline uygun vaxtinda va talab olunan sayda avtobuslarin xatte
CIXISI;

3. Sarnisinlerin tehlukesiz dasinmasi;

4. Is guninin uzunlugu ve istirahet middstlerinin emek qganunvericiliyinde
nazardas tutulmus hadlaere uygunlugu;

5. Ay arzinds ig vaxti fondundan tam istifade olunmasi;

6. ©mayin yuksak mahsuldarhgi;

ANM-da surucu va konduktor brigadalarinda ssas amayin asagida gosterilon
toskili formalarindan istifade olunur:

oOmayin ucglanmis teskili formasinda bir avtobusa ¢ surlcu tahkim olunur. Har
gun avtobusda iki surucu islenir va iki gundan bir har surlcuya istirahat verilir.
amayin bels tagkili formasinda har bgir strtct 20 gun islayir, 10 gun istirahat edir.



7 saatliq is gunu rejiminds is vaxti fonda ayri-ayri aylarda 155 saatdan 185 saata
gader dayisir. (orta hesabla174,6 saat). Novba arzinde suruclys hazirliq
amaliyyatina 18 daq verilir.

Avtobusun naryadda oloma vaxti T=174,6"3:30=17,46 saat/glin. Novbalarin
davam etme muddeti 17,46:2=8,73 saat olacaqdir. ©mayin uclesmis tagkili
formasinda avtobus brigadasinin is grafiki asagidaki kimi qurulur:

Avtobu Siirlic Ayin gunlen

slar uler olilalalalsl |l Talalols
1-ci ! |

1 2-Ci
3-ci ‘ i

Qeyd 1-birinci novba; 2-ikinci ndvbas; i-istirahat gunu

omayin ikiyarimhq taskili formasinda iki avtobusa begs siricu tehkim olunur. Bu
halda iki surtcu birinci, iki strucu ikinci avtobusda iglayir, besinci surucu ise ndvba
ile onlari evaz edir. Dord gundean bir har bir surucu istirahata ¢ixir. Avtobusun
naryadda olma vaxti T, = 174,6 - 5:2:30 = 14,55 saat, NOVbanin davametma muddati
14,55:2=7,27 saat olur.

omayin ikilesmis formada taskilinda har bir avtobus iki strtclu tehkim olunmasi
nazarde tutulur. istirahat glnl suriclleri evez etmak Uglin (¢ aded avtobusa bir
avazlayici surucu tahkim olunur. Bu halda suricu brigadanin ig cadvali asagidaki
kimi olur. Bu halda avtobuslarin xstde olma vaxti 15+16 saat, i. NOvbasinin
uzunlugu iss 7 saat teskil edir.

Ayin gunlari

2 |3 |4 |5 |6 |7 |.|.1]9 |01

Avtobu
slar

Siric
uler

o

-

1-ci

[y

2-Ci

1-ci

2-Ci

1-ci

2-Ci

avozle
yici

Qeyd: 1-birinci ndvbae; 2-ikinci ndvbe; i-istirahat ginu




36. Avtobusun harakat cadvalinin tortib olunmasi

Harakatin cadvali — ANM-i Ugun avtobuslarin marsurutda isini temin eden asas
istismar senad hesab olunur.

Istismar xidmati iscilarinin tertib etdikleri hareket cadvali alverigli olmaga
asagidakilari temin etmalidir:

1. Gedisa az vaxt sarf etmokla, sernisinlerinavtobusda dizguln istifade etmaesi
sorti ila, ahaliya keyfiyyatli xidmat;

2. Marsrutlarda sarnisin axinlarina uygun avtobuslarin harakati;

3. Senaye tadris muassileri, kino-teatrlar ve s ile avtobus naqgliyyatinin isinin
uzlasdiriimasi;

4. Avtobuslarin hearekatinin bagsqa sarnigin nagliyyat novlarinin harokati ila
uzlasdiriimasi;

5. Avtobus brigadalarinin normal amak seraitinin tagkili;

6. Harakatin tahlukasizliyi normasina emal olunmasi;

7. Hearsket cadvali asasan margrut (marsrutda islayan butin avtobuslar),
stansiya (basglangic, son va araliq dayanacaqlar), isci ( her bir strtcu) ugin va
hamcinin informasiya (sarnisinler tGg¢lin) magsadi ile tartib olunur.

Marsurut cadvalinin tertib olunmasi tgln asagidaki malum olmalidir.

1. Marsrut va onun ayri-ayri sahalari Uzra sarnigin axini”

2. Dayanacaqlar aras| masafe, bu masafeni gat etma vaxti ve harakat suratinin
giymatlari;

3. Sernigin axininin analizi ssasinda tayin olunan avtobuslarin markasi va
onlarin seraiti;

4. Reys va dovr vaxti;

5. Seher marsrutlarinda ginun muxtslif vaxtlari dgun hareket intervalinin an
boyuk buraxila bilen giymati;

6. Hor bir marsrut Gcun avtobuslarin idare, teskilat ve tadris mueassisalerinin is
rejimi ila uzlasdiriimig ige baglama va qurtarma vaxti;

7. Avtobuslarin marsrut Uzre paylanmasi;

8. Marsrut Uzra avtobuslarin hareksts baglama va gaytarma mantagalari, sifirli
yurus masafesi, bu yuruse serf olunan vaxt;

9. Avtobuslarin yanacaq doldurma mantagaleri, bu mantagalere edilan yurusa
sorf olunan vaxt;

10. Avtobus brigadalarinda emayin teskili formasi;

11. Marsrutda istirahat yeri vo muddati;

Sahar ve seharkenari marsrutlarda herakst cadvali. llin yaz-yay ve payiz-qis
movsumu ugun tartib olunur.

ANM va idarslerinda harseket cadvalinin tertibi ile istismar sobasinin muhandisi
(texniki) meas@ul olur. Tortib olunan cadval rayon, soahar rahbaerliyi ile
razilagdirildigdan sonra naqliyyat idarasi (Departamenti) tarafindan tasdiq olunur.



Hoarakat cadvalinin tertibinde qrafo analtik Usuldan n genis istifade olunur.
Qrafoanaltik hesabat asagidakilar agkar etmays imkan verir:

1. Her bir saat Ugun margrutda lazim olan avtobuslarin sayini ve harakat
intervali;

2. Suruculerin ssaslandiriimis sakildas istirahate ¢ixma vaxti,

3. “Pik” vaxtlari arasi muddetde avtobuslarin ssaslandiriimis sokilde xatdan
¢ixarilma say1 va vaxtl;

4. Verilan margrut Ggun rassional is rejimi;

Is gundnun uzunluguna gore avtobuslarin siniflagdirilmasi xatdan ¢ixarilmadan
iki ndvba isleyan avtobuslarin is gununun uzunlugunu berabarlesdirmak Ucun
fiqurun ikinci “pik” vaxtdan son5raki hissasini gevirik.



37. Novbe is giiniiniin uzunluguna goéra avtobuslarin
siniflagdirilmasi

Novbaya va is rejimine gdro avtobuslarin siniflogdiriimasi avtobus- saatlarla
naqliyyat isinin hacmini bilmakls bir, iki ve U¢ novbali grafikls igleyan avtobuslarin
say| teyin etmak olar.

Bunun Ugun margrutda butiin avtobus novlerinin sayini hesablamaq lazimdir.

L ZTnt 5k
6,7

Burada: T, — maksimum diagram Uzre margrutdaki avtobuslarin ig saatlarinin
comi; to- butun avtobuslarin sifirli yiruga sarf olunan vaxt; 6,7 — hazirliq —yekun
amaliyyatlari cixmagla is ndvbasinin uzunlugudur. Lazim olan ig novbaliyi bels
hesablanir:

AA,, =d — 24,

Burada: a4,, - is yukununU uzunlugu iki ndvbalilikdan farglenan avtobuslarin
sayidir.

9gar A4, = 0 olarsa, butln avtobuslar iki ndvba:

AA,, - mUsbat adad olarsa,musbat adadlerin sayl gadar avtobuslar ug, galanlar
isa iki ndvbe, A4,, - menfi edad olarsa, butun avtobuslar bir névbali islemalidirler.
Bundan sobra Ug novbali avtobuslar ayrimali ve novbalik xatti kegilmalidir.

Sehar marsrutlarinda harakat cedvali xususi blanklarda tertib olunur. Cadvalad
marsrutun uzunlugu, avtobusun parkdan c¢ixma va qgayitma vaxti, haroekete
baslama ve qurtarma vaxtlari sifirh yUrdsin uzunlugu, avtobuslarin son
dayancaglara gelma ve ¢ixma vaxtlari, istirahat muddatleri, novbalarin dayigsma
vaxtl, avtobuslarin xstden c¢ixarilma va qayitma vaxtlari, har bir avtobusun is
gunundn uzunlugu, reyslar sayl va s gostarilir.

Blanklarda yuxaridan asagi avtobuslarin sayi, soldaki saya ise reysler
gostarilmakla asagidaki geyd olunanlara amal olunmalidir:

Sutun Uzra - grafoanalitik hesabata asasan har bir saat u¢cun harakat intervali,

Satir Uzra - hesabata asasan reys vaxti;

Hearkat intervali avtobuslarin son dayanacaglarda dayanma vaxtina asasan
tenzimlanmalidir.

Hoarakat cadvali tertib olunarkan avtobuslarin is rejimi, is guntnun uzunlugu
hesabata uygun galmalidir.

Stansiya cadvali son va nazarst mantaglerindaki dispetcerlor tUcun tutulur ve
avtobuslarin marsrutda harekat muntezemliyine nazarst edilmasinds istifads
olunur.

Isci cedvali parkdan ¢ixanda her bir surtclye verilir. Bu cadvalda avtobusun
baslangic ve son mentaqgalere daxil olub ¢cixma vaxti ile yanasi araliq nazarat
mantaqlarindan kegcma vaxti da geyd olunur.

Moalumat cadvali sernisinlore malumat vermoek Ug¢un arallg ve son
dayanacaqglarda asilir. Bu cadvalde marsrutun ise baslama ve qurtarma vaxti ve
avtobuslarin yola salinma vaxtlari gostarilir.



38. Seheratrafi vo kand avtobus dasimalarinin togkili

Seherdenkenar avtobus marsurutlarina  sehearetrafi, gsaherlerarasi ve
Olkalararas| marsrutlar aiddir.

Kand yasayis mantaqgalerini, kendle rayon markazinds iki rayon markazini (ager
onlardan biri kenddirsa) birlesdiren avtobus marsrutlari kand marsrutlarina aiddir.
Bunlardan alave xususi qrup kimi dag avtobus margrutlari da vardir.

Seharatrafl marsrutlari serti olaraq dord grupa bdlmak olar:

Birinci qrupa sernigin axini boyuk, harakst xususiyystloeri sehar dasimalarina
oxsar marsrutlar aiddir. Bu marsrutlarda dayanacaglar arasi masafe 700+900,
harekat intervali 15+20 olur. Bu marsrutlarda fahls ve qullugcular yasayis yerina,
ise vo ya aksina daginir.

ikinci grupa esasen kend yerlerinde xidmst eden marsrutlar aiddir. Bu cir
marsrutlarda dayanacaqlar arasi mesafe 1000+1500 m, harakat intervali 30
dagigadan 90 dagigayadak olur. Bele margrutlarda bazan gun arzinde 2-3 reys
edilir. Bu cur marsrutlarda gargin gunlar bayram, sanba va istirahat gunlaridir.

Uclincli grupa seheretrafinda yerlason aeroportlara xidmeat edsn marsrutlar
aiddir. Bu clr marsrutlar yumusaq oturacaqli avtobuslarla temin olunmagla,
onlarda ekspress harakat teskil edilir.

Dorduncu grupa xususi (tikinti, senaye muassisalarinin xahigi ile agilan) is¢ilarin
dasinmasi U¢ln nazarde tutulan marsrutlar aiddir.

Seharatrafl marsrutlarda sarnisin dasimalarinin bir sira xarakterik xtususiyyatlori
vardir: sarnigin dagimalarinin hacmi, sarnigin axininin marsrut boyca, istiqamat
Uzra va gunun saatlarl Uzra paylanmasi, sehar sarnis dasimalarindan kaskin
sokilde farglenir. Seharetrafi sarnisin dasimalarina bir sarnisinin orta gedis
masafasi boyuk (11+15 km) oldugu Ugun marsrutun uzunlugu 15 km-a gadardirss,
orta tutumlu avtobusda 15-e gader sarnisin, ayaqusta dasinmasina imkan verilir.
Marsrutun uzunlugu 5 kim-den artiqg oldugda butin sarniginler oturacaq yeri ile
temin olunmalidir.

Seher atrafi marsrutlarin baslangic ve son mantegslerinde avtostansiyalar,
araliqg dayanacaglarinda cibler, Ustu ortlulu avtobus dayanacaqlari olmalidir. Bazi
hallarda bu margrutlar avtovagzaldan baslayir, sarniginlarin rahathgr Ugun
kassalarda bilet satilmasi teskil olunur va sarnigin zali fealiyyat gosterir.

Boyuk ssherlerde ssheratrafi zonalara geden esas sernisin axini saher
naqgliyyatinin har hansi bir novunu marsrutdan baglayir. Bu halda ssaher
naqliyyatindan seharetrafi neaqliyyata kegid maeantagesinin secgilmasi boyuk
shamiyyat kasb edir. $Saharatrafi margrutlar agilmazdan avval agagidaki taedbirlar
gorulmalidir: sernigin axini oyranilmali; marsrutun kecgdiyi secgilmali va tatqiq
olunmali; tahlukali harekat mantaqgaelari ve zonalari, dayanacagqglarin yeri muayyan
olunmali; marsrutun texniki vasitalerle tamin edilmali; dispet¢er xidmatinin formasi
asaslandiriimali; avtobusun n6vu muayyan olunmali; marsrutun pasportu tertib



edilmali va marsrut hagqinda ohaliye radio, televiziya vasitasi ile malumat
verilmalidir.

Seharatrafi sernisin  dasimalarinda harakat cadvalini tertib etmoak Ugun
asagidaki gostericiler malum olmalidir: marsrutun Umumi uzunlugu; dayanacaglar
aras| masafa; ise baslama va qurtarma vaxti. Harakat cadvali marsrut, stansiya ve
ahaliys informasiya vermak ugun tartib olunur.

Kend dasimalarinin esas xarakterik xuUsusiyyeti bele dagsimalarin iglim
goraitinden va inzibati erazide yasayls mantagalerinin, maktablerin
yerlagsmasindan, sarnisin axinin mdévsumdan asili olaraq sart dayismasindan
ibarat olmasidir.

Kend yasayis mentagalerinin bir-biri ils birlesdiren margrutlarda harakest va
butov hafte va ya haftanin ayri-ayrl glinlarinda taskil olunur.



39. Sehaerlararasi vo dlkalararasi avtobus
dasimalarinin tagkili

Bu dasimalar uzunlugu 50 km-dan ¢ox olan sahardan kenar marsrutlarda yerina
yetirilir.

Bu dasima novu seher va ssheratrafi sarnisin dagsimalarinda fergli olaraq
asagidaki gediglarin yerina yetirilmasini temin edir:

1. $Sehar va kand shalisinin respublikanin inzibati markazine kutlavi-madani-
maigat gediglorini;

2. Tabistin gozal gusalari va tarixi yerlarina turist, ekskursiya gedisalarini;

3. ©halinin 6z yasayis yerini dayismasi, gohum va dostlara gonaq getmasi ila
alagadar olan ferdi gedislari;

4. Mazuniyyst muddatinds sehar ve kand ahalisinin istirahat evi, sanatoriyalara
getmasi ile slagadar gediglerin;

5. Fahle ve qulluggularin xidmat xarakterli gedislarin;

6. Madaniyyat iscilorinin qastrol gedislarin ve basqa gedigler;

Seherlararasi avtobus sernisinin  dasimalarinda sernigin axini asagidaki
usullarla dyrenilir:

- Anket Usulu - Sarnisinlere avtobuslarda avtostansiyalar ve avtovagzallarda
anket paylamagla;

- Cadval sorgu Usulu ils;

- Gozeyari Usulla — nezarat mantagelarinden butun istiqamaetlerds kegan
sarniginleri gbzayari Usulla saymaq|a.

Seherlararasi rabiteda avtobus marsrutunun secilmasinda Vo
asaslandiriimasinda agagidakilar nazara alinmalidir:

1. soharlerarasinda yolun olmasi, onun vaziyyati, yol ortiylnun novu istismar
teleblerina uygun galmaili;

2. gbzlenilan sarnigin axini, sarniginlerin gedis masafssi;

3. sernigin axininin movsumuna, ilin aylarina ve haftanin gunlarine gore
dayismak ehtimali;

4. bu naqliyyat novu ile paralel istigamatda basqa sarnisin nagliyyat novunun
olmasi, gedigsa sarf olunan vaxt sarniginlara xidmatinin vaziyyati ve gedisinin
rahathgr;

5. avtobus marsrutlarinda surucularin amayinin tegkili, avtobuslarin gozlanilen
harakat rejimi;

6. butun margrut boyunca avtobuslarin harekst tshlukssizliyinin tam temin
olunmasi, saraitin olmasi;

7. margrutun ve onun ayri-ayri reyslarinin Umumi rentabelliyi.

Seherlerarasi rabitede avtobuslarin harakatinin tagkili sistemi Uzra sarnisin
dasimalari iki Usulla yerina yetirilir: birbasa ve saha uzre.



Dasimanin birbagsa taskili Usulunda har bir avtobus marsrut Uzra baslangic
mantagedan son mantaegaye aksina harekat edir. Bu Usul sarniginlarin bir
nagliyyat vasitasindan digarina kecirilmadan manzil basina c¢atdiriimasini teamin
etmakle gedis yayillmigdir. Lakin uzaq mesafelerde dagimani yerina yetirdikda bir
avtobusun idara edilmasi Ucun iki sturtcudan istifade semarali hesab olunur.

Sahalsrarasi sernigin dasima Usulu dayisma mantagasinda sarniginlarin bir
nagliyyat vasitesindan digarine kegmasi vo avtobuslarin dayigsmasi ile alagadardir.
Bu dsulla sernisin dagsimalarinda avtobus yarimqgosqulardan istifade etdikde
sarniginlarin kegirilmasi aradan qalxir, deyisme mantagasinds sarniginlarle birlikda
yarimgosqu dayisdirilir.

Muntazem geharlararasi sarnisin dagimalarinda surtcularin amayinin agagidaki
toskili formalarindan istifada edilir:

- Tek gedis — Avtobusa butun dovr muddastinde bir surtcu islayir (matsrutun
uzunlugu 140 km-a gader olarsa);

- Novbali gedis — Avtobusa suruculer brigadasi xidmat edir, har bir sirlcu
marsgrutun musyyan qolunda islayir. Novbali gedis asasan marsrutun uzunlugu
250 km-dan boyuk oldugda tatbiqg olunur.

- Névbeali-qrup halinda gedis — 250 km-dan uzaq marsrutlarda (tetbiq) boyuk
harekat tezliyinds tatbiq olunur.

9ger gsahaerlerarasi dagsimalarda sdricunun avtobusda olma muddati 12
saatdan ¢ox olarsa, reysa iki surticu gondarilir.

Avtobuslarin harakat cadvalini isleyerkan margrutun her iki sonundan eyni
vaxtda avtobuslarin ¢ixigini tagkil etmak lazimdir. Ona gore axirinci mantagada
geca qalmasi tamin edilir.

Avtobuslarin herakst cadvali asagidakilari ahate ermalidir: Har bir avtobusun
oarkdan c¢ixma vaxti vo margrutda hearakat baglama vaxti; margrutda avtobusun
isinin davam etma muddati; avtobusun xatedn ¢ixarilma ve gaytariimadan sonra
cadvala salinma vaxti; har bir avtobusun margrutda iginin qurtarma vaxti va
mantaqesi; parka yola salinma va parka galma vaxti.

Seharlerarasi sarnisin avtobus dasimalarinda talab olunan harakat tarkibinin
sayinl muayyan xususiyystloeri nezere almagla asagidaki dusturla hesablayirlar.

_ QlorTayTis
qn]/dedlg,BacGt

m

Burada: Q- margrutda daginan sarniginlarin illik sayi;
TayTis - Uygun olaragq ilin aylari ve istigamat Gzre geyri-mintszemlik
amsallari;
q, - avtobusun nominal tutumu; y, - tutumdan istifadenin dinamik amsali;
Tsq- Sornigin deyisma amsali; [, - gindaslik ydrus; g - yurisden istifade
amsall; a, - xatte ¢ixigs amsali; G,- taqvim gunlarinin sayi;



Olkalerarasi avtobus marsrutu dovlet serhaddini kesmakls 6lkslerarasi nagliyyat
rabitasi yaradir. Bazen bele margrutlarda gedis bir ne¢ge gin davam edir.

Olkamizde dlkalerarasi sernigin dasimasi mixtslif firma cemiyystlerinin togkil
etdiyi marsrutlarda yerina yetirilir. Bu dagsima novlu qgabaqcadan baglanmig
mugavilelera asasan muayyan marsrutlar Gzre Olkalerarasi daimi rabitani tagkil
etmak Ug¢Un dasima seraiti razilasdirilir va bu dasima ikiterafli hayata kegirilir.
Olkslerarasi sernisin dagsimasini 6z odlkesine aid milli mansubiyysti ve
isaralanmasi olan avtobuslar yerina yetirir.

Serhad gémrik ve tibb nazarst mentegasi Olkaler arasindaki beynalxalq
muqgavilaye asasan onlarin daxilinde emal etmakla iglayirler. Ayri-ayri va yaxud
Olkaler arasinda texniki yardim, texniki qulluqg ve temir apariimasi, avtobusun
yanacagq, yag soyuducu maye ila temin olunmasi barada sazig baglanir.

Olkslerarasi dasimalarda sernisinin yiki onun getdiyi avtobusda daginir. Har
bir sernigina 20 kq al yuku ve kutlesi 50 kg-a gadar baqaj aparmaq ugun icaza
verilir. Bagajin gebzinda onun daginma dayari ve tayinat yeri gostaerilir.

Avtomobil turizmi sexsi (6zel) avtomobillarle, prokata goétirdlen minik
avtomobilleri ile ve avtobuslarla yerina yetirilir. Bu ndv turizmin ¢ox yayimis
novlari, karvan ve taeker Uzasrinde mehmanxanalardir.

Karvan qgosqulardan istifade etmakla ylUngul minik avtomobilleri ile muayyan
program asasinda kegirilan grup halinda turizma deyilir.

Takerlar Uzerinde mehmanxana — adi sarnigin yerlarinden basqga, yataq yeri,
mehmanxanasi olan avtomobil gatarindan ( ya bir ne¢gs avtobuslardan) ibaratdir.



40. Sernigin dagsimalarinda keyfiyyat gostaricilari

Sarnisinlarin

nagliyyat

xidmat

sahasinda

talebatinin
dasimalarin keyfiyyot gostericilari sistemi ile xarakteriza olunur.
Sarnisin dagimalarinda asas keyfiyyat gostericilori asagidakilardir:

odanilma sahasi

1. Avtobusun dolma gostaricilari ile xarakterizae olunan gedis soraiti;
2. Harakat terkibinin haraket mintazemliyi;

3. Sarniginlarin harekate sarf etdiyi vaxt;

4, Harakatin tahlikasizliyi.

Naqliyyat xidmati keyfiyyatinin giymatlandiriimasi dagima keyfiyyati saviyyasinin

normativleri asasinda aparilir.

Hazirda dasima keyfiyystini giymatlendiriimsek magsadi ilo NIIAT terafindan
asagida geyd olunanlar islanmisdir.
Ssahardaxili rabitads iglayan avtobuslarda nominal sarnisin goétirma qabiliyyati
oturacaq yerlarinin sayl va salonun bos sahasinds her bir ayaquste duran sarnisin
(iclin 0,5 m? normativ asasinda goétiiril{r.
Seher avtobuslarinda “pik” saatlarinda dolma amsali tutum haddine goére
avtobusun modelindan asili olaraq 0,73+0,78, harakatin muntazeamliyi en azi 98%

olmalidir.
Muxtslif grup sahaleri Ggin marsrut sabakasinin sixligi asagidaki cadvaldaki
Kimidir.
Saher shalisinin say 1000- 100- 250- 500- 1000-
min naferle a gadar 250 500 1000 dan ¢ox
Marsrut sebakasinin sixligi km/km? 1,4+1, 1,8+2, 2,0+2,
5 0 3 2.4 2,5

Saatlig sernigin axininin asili olaraq “pik” saatlarinda (bir istigamatda) 1 km
marsrut sebakesinda harakat terkibinin paylanma normativi agagidaki giymatlar

daxilinda olur.

Sarnigin axinin giymati 250 45
ser/saat v 750- 1500- 2250- 3000- 3750- 00-
y 1500 2250 3000 3750 4500 dan
gadar
COX
Marsrut §ebekesm|n 4,
sixlig1 km/km? 0,5 1 15 2 2,5 3,0 0

Keyfiyyat saviyyasinin asas gostaricilarinden sarniginlerin harekastine sarf
olunan vaxt asagidaki vaxtlarin cemindan ibaratdir.

1. Dayanacaga galena dayanacaqdan tayinat yerine getma vaxti
2. Naqliyyati gozlema vaxti - tg;
3. Negliyyatda getms vaxti - t,,;

- 1:day;



4. Marsrutun sixhgi - 6 = l?m ifadasi ile xarakterize olunur.

Burada I, — seharin naqgliyyat marsrutlarini kegid kli¢alarinin uzunluglarin cemi;
F- seharin abad hissalarinin sahasidir (km?).

Neqliyyati gozlems vaxti t, = é

Burada i-marsrutda orta glindslik hareket intervalidir (deq).

Avtobuslarin harakat intervali va harekat tezliyi marsrutda onlarin keyfiyyatinin
asas elementlarindandir. Harakat intervali marsrutun har hansi mantagasindan
bir-birinin ardinca kegan iki avtobus arasindaki vaxta deyilir ve asagidaki kimi
tayin olunur:
ta g
An  Vis-Ap

Burada: ty — harakat edan avtobuslarin dovrine serf olunan vaxt;

Am — marsrutda igleyan avtobuslarin sayi;
l|g — dOvrin uzunlugu;
Vis — marsrutda avtobuslarin istismar suraetidir.

Harakat intervalinin azalmasi ile sarniginlerin ve dayanacaglarda avtobuslari
gozlama vaxti ve avtobuslarin dolmasi azalir.

Harakat tezliyi A, — marsrutunun har hansi mantaqgesinds 1 saat arzinds kegan
avtobuslarin sayina deyilir.

[=

Am _ Anl;

ta la

At=

Sarnisin axinindan asil olaraq avtobuslarin harseket intervall sarnisin axinini bir
saatlig migdarindan asilidir.



41. Sernisinlara nagliyyat xidmati keyfiyyatinin
giymatlandirilmasi

Sarnigin dasimalarinda avtobusun dolmasi, gedisa sarf olunan vaxt, avtobusun
harekat muntazemliyi ve harakastin tshlikasizliyi xidmeat keyfiyyati emsalina
birlikde tasir etmakle sarniginlare naqliyyat xidmati keyfiyyatini giymatlandirir.

Kym = KszKmKnt

Burada: K- avtobusun nisbi dolma emsali; K, - sernisinlerin hsrakstine serf

olunan nisbi vaxt amsall; K,, - herakstin muntezemlik emsali; K,; - YhT
saviyyasinin dinamik deyisma amsalidir.
Avtobusun nisbi dolma emsal (K,) dolma smsalinin normallasdiriimis

giymatinin y,, onun haqiqgi giymatina olan nisbati ils tayin olunur:

I
Yn

Ky
Sarnisinlerin harakatinae sarf edilan nisbi vaxt amsali birinci galen avtobusun
minmayin mumkudn oldugu alverigli serait Gglin qoyulan normallagdiriimis gedis
vaxtinin t,, haqiqgi seraitde gedisa sarf edilan vaxta t; olan nisbati ile tayin olunur:
tn
K, = 0
Normallasdirilan alverigli sorait dedikde asagidakilarla basa dusulir: Hearakeat
grafikinin pozulmamasi; bir nagliyyat vasitesinden digarine ke¢gmanin olmamasi
marsrut nagliyyat sabakasinin yiksak sixligi (§ = 2 km/km?); Dayanacaqlararasi
masafonin ¢ox boyuk olmamasi (I,=300m); birinci galan avtobusa minmanin
mumkunliyu; Harakat intervalina amal olunmasi vas.
Avtobus dasimalarinda dasimanin keyfiyyati dord daracali sistemle - numunavi,
yaxsl, kafi va geyri-kafi xidmat saviyyasi ila giymatlendirilir va keyfiyyat amsallari
asagidaki cadvaldaki kimi (giymatlar) olmalidir.

Sernisin dasimalari-3 faennindan
IMTAHAN SUALLARI

1. Sarnisin avtomobil nagliyyatinin inkigafi.

2. Vahid nagliyyat sisteminda sarnisin avtomobil nagliyyatinin rolu ve ahamiyyati.
3. Sernigin avtomobil nagliyyatinin harakat tarkibi.

4. Sarnisin avtomobil naqgliyyatina olan istismar telablari.

5. Avtobus dagimalarinin novlari ve qisa xarakteristikasi.

6. Sarnisin axini va sarnisin dovriyyasi.



7. Sarnisin deyisma, avtobus tutumundan istifada va sarnigin daginmasinin geyri
muntezamlik amsallari.

8. Harakat torkibinin texniki hazirliq ve xatts ¢ixig emsallari.

9. Avtobuslarin umumi yuragu ve yurusdan istifade amsallari.

10. Avtobusun naryadda olma vaxti.

11. Avtobus margrutlarinin névleri ve qisa xarakteristikasi.

12. Sarnisin axininin tadqiginin dyranilmasi Usullari .

13. Avtobuslarin harakat siratleri: texniki, gatdirma va istismar suratlori.

14. Tutumuna gore avtobuslarin segilmasi ve marsrutlar Uzre paylaniimasi.

15. Harakat intervall va harakat tezliyi.

16. Avtobuslarin taleb olunan sayinin tayin olunmasi.

17. Avtobuslarin reys va dovr vaxtinin teyini.

18. Avtobusun sutkaliq mahsuldarliginin tayini.

19. Avtobusun illik yGrusundn teyini.

20. Sarniginlarin sayinin va sarnigin km-a gore avtobusun illik mahsuldarliginin tayini.

21. Avtobus brigadalarinin amayinin teskili.

22. Avtobus brigadalarinin amayinin teskili formalari.

23. Avtobusun suruculerinin aylq is vaxti fondu: nominal ve haqiqi.

24. Avtobuslarin haraket cedvali va onun tertib olunma qgaydalari.

25. Avtobuslarin harakest cadvalinin novleri.

26. "PIK" saatlarinda avtobuslarin harakatlerinin taskili.

27. Avtobuslaridan semarali istifade olunmasi yollari.

28. Seharatrafi margrutlarda avtobuslagsmalarin taskili ve onlarin xarakteristikasi.

29. Ssherarasi margrutlarda avtobuslasmalarin teskili ve onlarin xarakteristikasi.

30. Dayanacaqg mantagalarinin yerlasdiriimasi ve avadanhgi.

31. Saharlararasi marsrutlarda avtobuslarin harakatinin teskili Gsullari.

32. Seharlararasi marsrutlarda avtobuslarin haraket cadvali.

33. Sehaeretrafi ve saharlararasi marsrutlarda avtobuslarin haraketinin gabaqcil tGsullari.

34. Avtovagzallarin ve avtostansiyalarin tasnifati, onlarin yerlasdiriimasi.

35. Avtovagzallarin va avtostansiyalarin iginin texnoloji prosesi.

36. Avtovagzallarda ve avtostansiyalarda sarnisinlare xidmatin gabaqcil Gsullari.

37. XUsusi ve sifarisle avtobus dasimalari.

38. Minik avtomobil naqgliyyati dagimalarinin tasnifati.

39. Minik avtomobil taksilarinden istifade gaydalari.

40. Fardi istifadali minik avtomobillari.

41. Avtomobil - taksi dasimalarina olan talabatin dyrenilmasi tsullari.

42. Avtomobil taksilarin Gmumi yarasul, pullu yartsdan istifade amsali.

43. Avtomobil - taksilerin xatts olma vaxti.

44, Avtomobil - taksilerin orta tutumu ve sarnisin tutumundan istifade amsali.

45. Avtomobil - taksilarla sarniginlerin orta gedis masafasi.

46. Avtomobil - taksilerin harakat suratlari: istismar ve texniki suratlor.

47. Avtomobil - taksilarin sutkaliq galiri.

48. Avtomobil - taksi dasimalari hacminin hesablanmasi.

49. Avtomobil - taksilarin sayinin teyin olunmasi.

50. Avtomobil - taksi dayanacaqlarinin yerlasdiriimasi ve avadanhgi.

51. Avtomobil - taksilerin xatte buraxiima tarifleri.

52. $Sehardaxili ve seharatrafl avtobus dagimalarinin bilet va tarif sistemi.

53. $Seharlararasi avtobus dasimalarinda bilet ve tarif sistemi.

54. Avtomobil - taksi dagimalarinda tariflar.



55. Margrut taksileri ile ahaliya xidmatin tagkili.

56. Ohaliya avtomobil - taksilarle xidmat madaniyyatinin yluksaldiimasi yollari.

57. Avtobuslarin haraketinin dispetger idare olunmasinin mahiyyati.

58. Avtobuslarin harakeatinin muntazemliyi ve onun yuksaldilmasi yollari.

59. Dispetcer idaraetma sistemi.

60. Dispetcer idaraetma texnologiyasinin asas prinsiplari.

61. Xatti avtobuslarin harakatine nazarat.

62. Seharatrafl ve seharlararasi slagealards avtobuslarin harakatinin dispetcer idara
olunmasinin xususiyyatlari.

63. Dispetcer alagalerinin texniki vasitsleri.

64. Avtomobil - taksilerin harakatina dispetcer rehbarliyi.

65. Avtomobil - taksilerin harakatinin dispetger idaraetma sistemi.

66. Dispetcer alagasinin texniki vasitalori.

67. Bhaliys icare seraitinds minik avtomobillari ile xidmat olunmasi.

68. Avtomobil - taksilarle muassisalers, toskilatlara ve idaralera xidmat olunmasi.

69. Sernisin dasinmasinda keyfiyyot gdstaricilori.

70. Sarniginlara nagliyyat xidmati keyfiyyatinin giymatlondirilmasi.

71. Avtomobil va diger sarnisin nagliyyati ndvlarinin isinin uzlagdiriimasi.

72. Sarnigin avtomobil nagliyyati ile shaliya naqliyyat ekspedisiya xidmati.

73. Sarnigin avtomobil nagliyyatinda nazarat - mufattis xidmati va onun vazifasi.

74. Avtobus naqliyyatinda nazaraet Usullari.

75. Taksimotor nagliyyatinda nazarat Gsullari.

76. Marsrut amsali ve onun tayin olunmasi.

77. Serniginlarin orta gedis masafesi.

78. Sarnisin dayisma amsall.

79. Avtobusun istismar surati va onun avtobuslasmanin tegkili seviyyasina tasiri.

80. Surucdilerin amayinin Uglasmis tagkili formasi.

81. Surucuilerin emayinin ikiyarimliq teskili formasi.

82. Suruculerin amayinin ikilesmis teskili formasi.

83. Surucilerin amayinin biryarimhq taskili formasi.

84. Suruculerin amayinin taklik taskili formasi.

85. Avtobuslarin xatta buraxiimasi qaydalari.

86. Avtomobil - taksilerin sutkalig mahsuldarhgi.

87. Avtobuslarin harakatinin dispetger nizamlama Usullari.

88. Sshardaxili marsrutlarda avtobuslarin harakat surstlerinin normalasdiriimasi.

89. Seharatrafi marsrutlarda avtobuslarin harakat siratlerinin normalasdiriimasi.

90. Seharlararasi marsrutlarda avtobuslarin harekat suratlarinin normalasdiriimasi.

91. Park daxili dispetger rehbarliyinin funksiyasi.

92. Xaetti dispetcer rohbarliyinin funksiyasi.

93. Avtobusun xatts buraxilma ve dasima gabiliyyaeti.

94. Marsrutda avtobuslarin harakeatinin mintazemlik amsall.

95. Avtobus marsrutlarinda konduktorlarin xidmatinin taskili.

96. Avtobuslarin harakatinin idars olunmasinin va nazaratinin avtomatlasdiriimasi.

97. Stasionar va sayyar obyektlarin alags vasitslari.

98. Avtomobil - taksilarin harakatinin dispetger idare olunmasinin avtomatlasdiriimis
sistemi.

99. Harakat terkibinin siyahi (invertar) sayi.

100. Sahar naqliyyatinin ayri - ayri noévleri Uzre sarnisin dasinmasinin hacmi.
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