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31. Avtomobillərin konstruktiv təhlükəsizliyi 
 
Чох заман йол няглиййат щадисясинин сябяби САЙМ системинин елементляриндян 

биринин диэяр елементляря уйьун олмамасыдыр. Бу щадисялярин чоху она эюря баш верир 
ки, йол шяраитляринин гойдуьу тялябляр яксяр вахты, инсан организминин  вя йа НВ-нин 
конструксийаларынын имканларындан йцксяк олур. Инсанын щисс цзвляри анcаг кичик 
йцклянмя щяддиндя етибарлы ишляйир. Мцряккяб йол шяраитляриндя сцрцcцляря тясир едян 

йцклярин гиймяти бу щядлярдян бюйцк олур ки, бу да сцрücцнцн ишини чятинляшдирир вя 
тящлцкяли вязиййятляр цчцн шяраит йарадыр. Автомобиллярин конструксийаларынын 
чатышмазлыьы вя техники вязиййятляринин гейри мягбуллуьу нятиcясиндя сцрцcцляря тясир 
едян ялавя йцкяляр идаряетмя кейфиййятини кяскин сурятдя ашаьы салыр вя бир чох щалларда 
гязалара сябяб олур.  Яксиня, инсанын психофизиолоjи чатышмазлыгларыны мцвазинятляшдирян 
ялверишли автомобил конструксийалары щярякят тящлцкясизлийинин артырылмасына сябяб олур. 

САЙМ системинин елементляриндян ян чох потенсиал тящлцкя йараданы няглиййат 
васитяляридир. Бюйцк сцрятля щярякят етмяк цчцн йарадылан автомобилляр йолда олан 
диэяр cисимляря нязярян вязиййятлярини тез дяйишмяк имканына малик олуб, йцксяк 
тящлцкялилик мянбяйиня чеврилир. ЙНЩ, няинки, автомобиллярин конструксийалары, 
щямчинин онларын истещсал технолоэийаларына аид олан сяябяляр цзцндян баш веря биляр. 
Бу чатышмамазлыгларын щярякятин тящлцкясизлийиня тясирини азалтмаг цчцн щям 
юлкямиздя, щям дя хариcи юлкялярдя йени лайищяляндирилян вя тякмилляшдирилян автомобил 
моделляринин конструксийаларына  мцяййян тялябляр гойулур. Бу cцр тялябляр 
цмумдцнйа ящямиййятиня малик олуб, БМТ АИК-ин дахили Няглиййат Комитясиня 
ямякдашлыг едян бцтцн юлкяляря аиддир. 

Автомобилин конструктив тящлцкясизлийи онларын чох мцряккяб бир хцсусиййятидир 
вя онун мцхтялиф истигамятлярдя юйрянилмясинин сянядляшдирилмяси цчцн конструктив 
тящлцкясизлийи актив, пассив, гязадан сонракы, еколоjи вя гачырылмайа гаршы тящлцкясизлик 
кими нювляря айырырлар.  

Автомобилин актив тящлцкясизлийи дедикдя, ЙНЩ-нин гаршысыынын алынмасына 
йюнялдилмиш конструктив тядбирляр нязярдя тутулур. Актив тящлцкясизлик ЙНЩ-нин илкин 
фазасында, йяни  сцрцcц автомобилин щярякят характерини дяйишмяк имканына малик 
олдугда тясир эюстярир.  Онлара щярякят заманы идаря олунма вя дяйанятлилик, сямяряли 
вя етибарлы тормозлама, йцнэцл вя етибарлы сцкан идаряси, сцрцcцнцн аз йорулмасы, 
йахшы мцшащидялилик, хариcи ишыгландырма вя сигнал cищазларынын сямяряли ишлямяси вя 
щямчинин, онун динамики кейфиййятляринин йцксялдилмясиня йюнялмиш тядбирляр аиддир. 
Автомобиллярин пассив тящлцкясизлийи дедикдя, ЙНЩ нятиcясиндя сцрцcц, сярнишин вя 
йцклярин хясарятляринин арадан галдырылмасы вя йа минимума ендирилмясиня йюнялдилмиш 
конструктив тядбирляр баша дцшцлцр. Пассив тящлцкясизлик о заман юзцнц эюстярир ки, 
сцрцcц артыг мцяййян тядбирляр эюрмякля автомобилин щярякят характерини дяйишмяк вя 
беляликля дя, ЙНЩ-нин гаршысыны алмаг имканындан мящрум олур. Бу ЙНЩ-нин 
кулиминасийа фазасында баш верир. Пассив тящлцкясизлийин ики нювцнц айырырлар: 

- дахили пассив тящлцкясизлик;    
- хариcи пассив тящлцкясизлик. 
Дахили пассив тящлцкясизлик сцрцcц вя сярнишинлярин хясарятлярини азалдыр, йцклярин 

горунмасына шяраит йарадыр. 
Хариcи пассив тящлцкясизлик диgяр щярякят иштиракчыларынын хясарят алма имканларыны 

азалдыр. 
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Бу эюстярилян тящлцкясизлик нювляриня анcаг юйрянилмясинин цчцн айры-айрылыгда 
бахылыр. Яслиндя ися онлар бир-бири иля ялагядя олуб, бири диэяриня тясир эюстярир vя онлар 
арасындакы дягиг сярщядди мцяййян етмяк чох заман мцмкцн олмур. Мясялян, 
автомобили  кичик мясафялярдя  сахламаьа имкан верян йахшы тормоз системи сямяряли 
олдугда, тормозлама заманы автомобил даща бюйцк тяcил алыр вя демяли автомобили 
лазыми мясафядя сахламаг мцмцкцн олмаса беля, ЙНЩ нятиcясиндя алына биляcяк 
хясарятляри азалтмаг имканы йараныр. Бу щалда тормоз системи юзцнц пассив 
тящлцкясизлик елементи кими  эюстярир. 

Мцхтялиф тящлцкясизлик  нювляри бир-бириндян асылы олдуьундан  вя автомобиллярин 
конструксийаларына гойулан тяляблярин бир-бириня зидд олмасы тяляб едир ки, 
конструкторлар  вя технологлар лайищяляндирмя заманы мцяййян эюзяштли гярарлар 
гябул етсинляр. 
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32. Sцрцcцнцн иш йеринин ясас параметрляри гурулуш вя 

аваданлыглары.Tящлцкясизлик кямярляри 

 
Автомобилин кабинясинин конструксийасы, онун юлчцляри, идаря дястякляринин вя 

cищазларынын йерляшмяси, микроиглим, сясляр вя титряйишлярдян мцщафизя сцрцcцлярин иши 
цчцн ращатлыг йаратмалыдыр. 

Сцрцcц иш йериня, йяни отураcаьа, идаря дястякляриня мцшащидя васитяляриня вя.с. 
oнлар сцрцcцйя уйьунлашдырылмаылыдырлар.  

Отураcаг сцрцcцнцн чякисиндян 20 дяфя артыг гцввяйя щесабланыр. О, щцндцрлцк, 
истигамят вя сюйкяняcяйин маиллийи цзря низамланыр вя 55 кг статики гцввядя 
отураcаьын яйинтиси 60мм-дя чох олмамалыдыр. Дюшякcя вя сюйкяняcяйин формасы 
инсан бядянинин гурулушуна уйьун олмалы вя зярбяляр нятиcясиндя бядянин 
йердяйишмясиня имкан вермямялидир. 

Кабинянин вентилйасийа системи 1саатда щаванын 20 дяфя мцбадилясини тямин 
етмялидир (15 км/саат сцрятиндя). Кабинядя карбон оксидляринин мигдары 30 мг/м3–
дян чох олмамалыдыр.  

Ятраф мцщитин температуру -300 С вя щярякят сцряти 40-50км/саат олдугда, 
кабинянин иситмя вя тяcрид етмя системляри, дюшямядян 1м щцндцрлцкдя +8 – 120 С 
температуру тямин етмялидир.  

Сцрцcцнцн иш йериндян мцшащидялилик  кабиня вя кузовун конструктив 
хцсусиййятляри иля мящдудлашыр. 

Ихтийари маркалы автомобил истяр планда, истярся дя шагули мцстявидя юз 
мцшащидялилик габилиййятиня маликдир.  

Автомобилин габаг щиссясиндя эюрмя, габаг шцшянин ашаьы вя йухары кянарлары, 
дирякляр, капот вя ганадларла мящдудлашыр. 

Автомобилин кабинясинин конструксийасынын тящлцкясизлийиня гойулан тялябляр иш 
йериндян мцшащидяляляйин ашаьыдакы щядлярини мцяййян едир: эюрмя оху иля габаг саь 
диряк арасындакы буcаг ян азы 600,  сол диряк арасындакы диряк ян азы 300, ашаьыйа доьру 

олан буcаг ися ян азы 150 олмалыдыр. 
Йухарыйа доьру мцшащидялилик светафорларын вя йол нишанларынын (щярякят 

щиссясинин цстцндя йерляшдирилмиш) эюрцнмясини тямин етмялидир. О, автомобилин 
охундан 5 м щцндцрлцкдя йерляшдирилмиш нюгтянин эюрцнмя мясафяси иля мцяййян 
едилир. Автомобилин кoнстрuксийасынын тящлцкясизлийи тяляб едир ки, йухары мцшащидялилик 
буcаьы ян азы 130 олсун. 

Автомобилин арха тяряфинин мцшащидялилийи арха шцшцнин сярщядляри иля 
мящдудлашыр. Арха эюрцнцш эцзэцсц 1200 цфиги, 60 дяряcя шагули эюрцнмя буcагларыны 
тямин етмялидир. Габаг кцляк шцшясинин тямизлянмяси вя йуйuлмасы да мцшащидялилийи 
артырыр. 

Тящлцкясизлик кямярляринин чохлу сайда мцхтялиф  конструксийалары мювcуддур. 
Ян эениш йайылан комбиняедилмиш диагонал-кямяр гайышларыдыр ки, онлар автомобилин 
кузовуна 3 нюгтядя бяркидирляр. 

БМТ-нин  Авропа игтисади комиссийасынын тювсиййяляриня эюря кямяр  гайышынын 
бяркидилмя нюгтяляри арасындакы мясафя 0,35 м-дян аз олмамалыдыр. Чийин гайышынын 
йухары бяркидилмя нюгтяси сцрцcцнцн отураcагда дайаг нюгтясиндян йухарыда вя 
ондан архада йерляшмялидир. Кямяр гайышлары 22,7 кН, чийин гайышлары ися 22,9 кН 
гцввяйя таб эятирмялидирляр. Гайышларын гыфыллары бир ялля ачылмалыдыр. Гыфыл дцймясинин 
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минимум сащяси 4,5 см2 , минимум ени ися 10 мм олмалыдыр. Гайышларын ени гцввя 10 
кН олдугда 51 мм олмалы вя онлар йцк аттында бурулмамалыдырлар. Кямярин гайышлары 
инсан скелетинин охлары бойу кечмяли вя синя гяфяси иля горунмайан органлара гцввя 
ютцрмямялидир. Бундан башга гайышлар йерли йцксяк тязйигляр йаратмамалыдырлар. 
Кямярин вязиййяти еля олмалыдыр ки, инсан бядянинин айры-айры щиссяляринин нисби 
йердяйишмяляри баш вермясин. 

Тящлцкясизлик кямярляринин сямярялилийи мцхтялиф тядгигатларла мцяййян 
едилмишдир. 

Мясялян АБШ вя Алманийанын мялуматларына эюря кямярлярдян дцзэцн истифадя 
олундугда хясарятляр 60-75 % азалыр. Исвеч тядгигатларына эюря кямярлярдян истифадя 
олунмасы сайясиндя щадисянин аьырлыьы 2 дяфядян чох азалыр вя 100 щадисядян 50-70-дя  
аьыр хясарятляр арадан галхыр.  

МАЙИ-нин тядгигатларына эюря тящлцкясизлик кямярляриндян истифадя олунмадыгда 
юлцм щадисяси 11-12 м/сан сцрятляриндя, якс щалларда ися 15-16 м/сан сцрятляриндя баш 
верир. Ейни гайда иля диgяр хясарят нювляриндя дя сцрятин щядди гиймятляри йцксялир. 
Тоггушма вя диgяр щалларда тящлцкясизлик кямяри тахмамыш сцрцcц вя сярнишинляр 
яталят цзря щярякятлярини давам етдирир вя автомобиллярин деталларына зярбя ендиряряк 
дайанырлар. 

Кямяр олдугда ися автомобилин габаг щиссясинин деформасийасы мцддятиндя 
инсанын сцряти азалыр. Бу щалда нисби сцрят кичик олдуьундан ону салонун сярт 
деталларына дяймяси заманы cидди хясарятляр алынмыр. 

Инсанын бядяниня тятбиг олунмуш максимум гцввя ашаьыдакы дцстурла мцяййян 
олунур:   
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В0- автомобилин башланьыc сцряти, ЪА - кямярин сяртлийи,  ми-инсанын кцтляси, кг, С - 

автомобилин йердяйишмясидир.  
Кямярлярдян истифадя олунмасы о заман сямяряли олур ки, ондан бцтцн сцрцcц вя 

сярнишинляр истифадя етсин. Хариcи юлкялярин мялуматларына эюря, автомаэистралларда cями 
30 %, бюйцк шящярлярдя ися cями 10 % шяхсляр тящлцкясизлик кямярляриндян истифадя 
едирляр.  

МАЙИ-нин тядгигатларына эюря cями 20-60 % сцрцcцляр тящлцкясизлик 
кямярляриндян истифадя едирляр. Бундан башга бязи сцрцcцляр кямярляри гыфылламадан 
тахырлар. 

Тящлцкясизлик кямярляриндян истифадя олунмасыны арзуламамаг бир сыра 
сябяблярдян мейдана эяля биляр: 

- чох адамлара гязанын баш вермяси вя онунла баьлы щадисяляр кяскин тясир 
эюстярмир; 

- чохлары беля щесаб едирляр ки, ашма вя йанма нятиcясиндя автомобили тярк етмяк 
чятин олар; 

-бярк баьланмыш гайыш щярякяти чятинляшдирир, идаря олунмаьа манечилик тюрядир. 
палтарлары сцртцр вя чиркляндирир. 

Миник автомобилляриндя, ясасян, 3 нюгтядян бяркидилян диагонал-кямяр 
гайышларындан истифадя олунур. Йцк автомобилляриндя 2 бяркидилмя нюгтяси олан 
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тящлцкясизлик кямярляриндян истифадя олунур. Гачыш вя идман автомобилляриндя 4-6 
бяркидилмя нюгтяси олан кямярлярдян истифадя олунур. 

Кямярлярдян истифадя олунмасы сявиййясини артырмаг мягсядиля, кямяр 
баьланмадыгда мцщяррикин ишя салынмасынын гаршысыны алан гурьулардан истифадя 
олунур. Мясялян, бязи хариcи автомобиллярдя сцрцcц отураcаьа отурдугда вериcи,  
сигнал вя сяс лампалары ишя дцшцр, cяряйан гыфылы ачылмыр вя сцрцcцйя мялумат вeрилир ки, 
о, тящлцкясизлик кямярини тахмалыдыр. Кямяр тахылдыгдан сонра сяс вя ишыг сигналлары 
кясилир вя гыфыл ачылыр. Бязи тящлцкясизлик кямярляри автоматик олараг ачылыр вя баьланыр.  

Инерсион сайьаcлар (кямярин сярбяст уcу она баьланыр) эениш истифадя олунурлар. 
Инсанын кичик йердяйишмяляриндя кямяр долаьы ачарчаг щярякятя манечилик тюрятмир. 
Бюйцк тяcиллярдя ися ( 0,4- 0,5 э) сарьаc кямяри блоклайыр.   
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33. Nяглиййат ахыnlarinin əsas göstəriciləri 

 
Йол щярякятинин тяшкили вя низамланмасы иля ялагядар бир чох мясяляляри щялл 

етдикдя ясасян, няглиййат ахынларынын ашаьыдакы эюстяриcиляриндян истифадя олунур: 
1. Няглиййат ахынларынын интенсивлийи. 
2. Няглиййат ахынларынын тяркиби. 
3. Няглиййат ахынларынын сыхлыьы. 
4. Щярякят сцряти. 
5. Щярякят лянэимяляри. 
Няглиййат ахынларынын интенсивлийи На дедикдя, йолун мцяййян ен кясийиндян 

ващид заманда кечян няглиййат васитяляринин сайы баша дцшцлцр. Ващид заман олараг 
ил, ай, сутка, саат вя даща кичик вахт интерваллары (дягигя, санийя) нязярдя тутулур. 

Щярякят интенсивлийи сабит кямиййят олмайыб, щям заман, щям дя мякан 
дахилиндя дяйишкяндир. Интенсивлийин замана эюря дяйишмяси дедикдя онун илляр, илин 
айлары, мювсцмляри, щяфтяляри,  щяфтянин эцнляри, эцнцн саатлары, щятта саат дахилиндя 
дяйишмяси нязярдя тутулур.  Шящяр маэистралларында щярякят интенсивлийинин сутканын 
саатлары цзря типик дяйишмя яйриси ашаьыдакы шякил  1-дя эюстярилмишдир. Гейд едяк ки, 

бу яйринин характери няинки, мцхтялиф ай вя 
щяфтялярдя, эцнлярдя, щямчинин мцхтялиф маэистралларда 
да мцхтялиф олур. Буна бахмайараг бу яйрилярин 
щамысында цмуми бир ганунуауйьунлуг нязяря чарпыр. 
Шякилдя эюстярилян яйридян «пик» сааты вя мцддятлярини 
ашкар етмяк олар. «Пик» сааты вя мцддятляри дедикдя,  
интенсивлийин ян бюйцк гиймятя малик олдуьу саат вя 
мцддятляр баша дцшцлцр. Интенсивлийин ян бюйцк гиймят 
алдыьы вахт  1саат вя йа ондан кичик дя ола биляр. Она 
эюря дя  «пик» мцддяти мявщумуну ишлятмяк даща дягиг 
оларды. Щярякят интенсивлийинин нисбятян бюйцк олдуьу 
мцддятин узунлуьунун, адятян, 16 саат, йяни, саат 600- 2200 –дяк эютцрцлцр. 

Щярякят интенсивлийинин вахта эюря дяйишмяси гейри – мцнтязямлийи мцвафиг гейри-
мцнтязямлик ямсаллары Кq иля характеризя олунур. Гейри-мцнтязямлик ямсаллары ил, 
сутка вя саатлар цзря щесаблана биляр. Онун гиймяти мцяййян бахылан мцддят цзря 
фаизля вя йа мцшащидя олунан интенсивлийи щямин мцддят ярзиндяки орта щярякят 
интнсивлийиня нисбяти иля мцяйян едиля биляр. 

Щярякятин интенсивлийинин иллик гейри-мцнтязямлик ямсалы ашаьыдакы дцстурла 
щесаблана биляр: 

;
12

ai

aay

qi
N


  

бурада  Наи-ил ярзиндя цмуми щярякят интенсивлийи, ядяд/саат; 

aayN -мцгайися олунан ай цзря цмуми щярякят интенсивлийи, ядяд/ай;  12 илин 

айларынын сайыдыр. 

Nəqliyyat axınlarının tərkibi orada iştirak edən müxtəlif növ nəqliyyat 

vasitələrinin miqdarı ilə müəyyən olunur. Bu parametr digər bütün parametrlərə 
böyük təsir edir. Həmçinin, axının tərkibi ölkənin, vilayətin və şəhərin avtomobil 

parklarının ümumi tərkibini əks etdirir. 
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Axının tərkibi yolun yüklənməsinə böyük təsir göstərir. Bu, hər seydən  əvvəl 
avtomobillərin qabarit ölçülərindəki fərqlə izah olunur. Axının tərkibinin 

öyrənilməsinin əsas səbəbi avtomobillərin qabarit ölçülərinin müxtəlif olması deyildir. 
Nəqliyyat axınlarının sıxlığı qa fəza xarakteristikası olub axının sıxlıq dərəcəsini 

(zolağın yüklənmə dərəcəsini) xarakterizə edir. Axının sıxlığı dedikdə, yol zolağının 1 

km uzunluğuna düşən avtomobillərin sayı başa düşülür. Ən yüksək sıxlıq 
avtomobillər kolonla hərəkətsiz dayandıqda alınır. Müasir minik avtomobilləri üçün 

bu sıxlıq 200avt/km-dir. belə sıxlıqda avtomobillər arasında ara məsafəsi 
olmadığından hərəkət mümkün deyildir. 

Hərəkət sürətini müəyyən edən sürücüdür. Sürücü iki meyardan istifadə edərək 
əlverişli sürət rejimi seçir: 

1) Minimum vaxt sərf etmək 
2) Hərəkətin təhlükəsizliyini təmin etmək. 

Hər iki halda qərarın qəbul edilməsi sürücünün xarakteristikasından asılıdır. 
Hərəkət ləngimələri nəqliyyat axınlarının əsas göstəricilərindən biridir. Hərəkət 

ləngimələrinə nəinki, nəqliyyat vasitələrinin yol ayrıcları, dəmir yolu keçidləri 
qarşısında, nəqliyyat tıxaclarında dayanmaları, həmçinin yolda nəqliyyat axınlarının 
hərəkət sürətinin azalmasını aid etmək olar. 
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34. Piyada hərəkətinin əsas göstəriciləri 
 

Piyadaların hərəkət prosesini xarakterizə etmək üçün müxtəlif göstəricilərdən 
istifadə olunur. Piyada axınlarını əks etdirən müxtəlif modelləri yaratdıqda məhz bu 

göstəricilərdən istifadə olunur. Bunlardan aşağıdakılardır: 
Piyada axınının sıxlığı. Piyada axınının sıxlığı qp dedikdə yolun müəyyən 

sahəsinə F düşən piyadaların sayı Np başa düşülür. Yəni:  

 

Sıxlıq hərəkətin rahatlıq dərəcəsini xarakterizə edir. Yəni sıxlıq artdıqca piyada 
özünəməxsus hərəkət tempi ilə trayektoriya seçmək imkanına malik olmur və digər 
piyadalar tərəfindən olan fiziki təsirlər güclənir. Beləliklə, sıxlıq nəinki texniki 

əhəmiyyətə malikdir, o, həmçinin ətraf mühitlə əlaqədar insanda yaranan 
psixofizioloji vəziyyətləri müəyyən edib, komfort dərəcəsinin göstəricisidir. 

Piyada hərəkətinin sıxlığının artması ilk növbədə piyadaların hərəkət sürətinə təsir 

edir. Nəzərə almaq lazımdır ki, eyni bir sahədə sayı eyni olan piyadalar axını komfort 

dərəcəsi göstəricisinə görə fərqlənə bilər. Bu, onunla izah olunur ki, bir adamın tutduğu 

sahə müəyyən hədlərdə dəyişir. Müxtəlif yaşlı və geyimli adamların ölçülərinin orta 

qiymətləri mövcud ədəbiyyatlarda, cədvəllərdə verilmişdir. Piyada axınının hesablanarkən 

bir adamın tutduğu sahənin qiyməti həmin cədvəllərdən götürülür və aşağıdakı düsturla 

hesablanır: 

 
Burada fi- bir adamın üfuqi proyeksiyasının sahəsidir. 

Bu düsturla hesablanmış göstərici nisbətən obeyktiv göstərici olub, adamların yaşını, 

yüklənmə xarakterini, fikizi göstəricilərini və s. nəzərə alır. 

Piyada hərəkətinin sürəti. Piyadaların hərəkət sürətləri çox geniş hədlərdə 

dəyişir. Adamın qaçışda maksimum sürəti 10 m/san, yerişdə isə 3,7 m/san ola bilər. 
Adi hallarda isə hərəkət sürəti 1m/san-dan az olur. 

Müxtəlif yaş qrupları üçün orta sürətinin qiymətləri aşağıdakı kimi ola bilər: 

- kiçik yaşlı uşaqla qadının sürəti – 0,64 m/san; 
- 6-10 yaşlı uşaqların sürəti – 1,1 m/san; 

- 50 yaşdan yuxarı qadınların sürəti – 1,3 m/san; 
- 55 yaşdan yuxarı kişilərin sürəti – 1,5 m/san; 

- 40-55 yaşlı kişilərin sürəti – 1,6 m/san; 
- 40 yaşa qədər kişilərin sürəti – 1,7 m/san; 

- gənclərin sürəti – 1,8 m/san; 
Hərəkət sürəti çox amillərdən asılı olur və onların hamısını qeyd etmək və nəzərə 

almaq çox çətindir. Ona görə də hərəkət sürətini qiymətləndirdikdə, adətən, statistik 
üsullara əsaslanan orta qiymətlərdən istifadə olunur. 

Piyada hərəkətinin intensivliyi. Piyada hərəkətinin analitik intensivliyi aşağıdakı 

düsturla ifadə olunur: 

 

burada t- müşahidə müddətidir. 
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Hərəkət intensivliyi piyada yolunun yüklənməsini xarakterizə edir. Bununla 

əlaqədar olaraq küçələrin təsnifarı bəzən piyadaların hərəkət intensivliyinə görə 

aparılır. 

Piyada axınlarının intensivliyi mövsüm, sutka və saat daxilində dəyişir. Yolların 

parametrlərini və yol hərəkətinin təşkili tədbirlərini hesabladıqda piyada hərəkətinin 

qeyri-müntəzəmliyinin sonuncu iki növündən daha geniş sürətdə istifadə olunur. 

Onları analitik ifadə etmək üçün hərəkətin qeyri-müntəzəmlik əmsallarından istifadə 

olunur. 

Hərəkətin sutka daxilində qeyri-müntəzəmlik əmsalı aşağıdakı düsturla 

hesblanır: 

 

Burada  və  - uyğun olaraq “pik” saatında saatlıq və sutka ərzində orta 

hərəkət intensivlikləridir. 

Qeyri – müntəzəmlik əmsallarının qiymətləri piyada hərəkəti haqqında statistik 

materilların yığılması və analizin nəticəsində müəyyən edilir. Sutkanın saatları üzrə 

axının paylanması tikililərin növündən müəssisə və təşkilatların iş rejimindən asılıdır. 

Intensivliyin vaxta görə qeyri-müntəzəmliyi piyada hərəkətinin həmçinin fəzada 

dəyişməsi ilə əlaqədardır. 

Təbii iqlim şəraitləri piyada hərəkətinin həcminə böyük təsir göstərir. Məsələn, 

ətraf mühitin temperaturu +150S-dən -250S-yə qədər dəyişdikdə, piyada hərəkətinin 

qiyməti onun il ərzindəki orta riyazi qiymətinə nəzərən 25-30% azalır. Bunu onunla 

izah etmək olar ki, qış vaxtlarında əhalinin hərəkətləri azalır və belə vaxtlarda əhali 

nəqliyyatdan istifadə etməyi üstün tutur. 

 

 



 11 

35. Nəqliyyat axinlarinin əsas diaqrami,  

nəzəriyyələr piramidasi 
 
 

Nəqliyyat axınlarının əsas xarakteristikaları olan intensivlik Ma, sıxlıq qa, və sürət Va 

arasındakı əlaqəni əks etdirən tənlik nəqliyyat axınlarının əsas tənliyi adlanır. 

 

Ma, qa, Va – parametrləri arasındakı qrafiki asılılıq nəqliyyat axınlarının əsas 

diaqramı adlanır. Bu asılılıq ifadəsi əks etdirir. O və O1 nöqtələrində intensivlik 0-a 

bərabər, axın isə “tıxac” vəziyyətində olur. Diaqramın sağ tərəfi ilə ifadə olunan hərəkət 

şəraitlərində kiçik intervallarda YHN-nin və ya tıxacların yaranması xarakterikdir və 

həyacan dalğası nəqliyyat axınına qarşı yönəlir. Diaqramın sol tərəfi ilə ifadə olunan 

hərəkət şəraitlərində axının sürəti yüksək olur və axının bir vəziyyətdən digər vəziyyətə 

keçməsi qəfil tormozlarla müşayət olunur. Bəzən həyəcan dalğaları müxtəlif yayılma 

sürətlərinə malik olduqlarından bir-biri ilə toplanaraq zərbə dalğasını yaradır. Zərbə 

dalğasının arxa cəbhəsi hərəkət rejimini kəskin surətdə dəyişir, bu isə zəncirvari 

toqquşmalara və ya tıxaclara səbəb olur. 

Nəzəriyyələr piramidası. Tədqiqat proseslərinin ayrılmaz hissəsi nəzəriyyələrin 

formalaşdırılması, təcrübənin aparılması və nəticələrin qiymətləndirilməsidir. 

Nəzəriyyənin formalaşdırılmasında sistemin optimallıq meyarlarının 

müəyyənləşdirilməsi və riyazi modelin qurulması əsas mərhələlərdir. Nəqliyyat 

axınlarının öyrənilməsinə müasir yanaşma nəzəriyyələr piramidasında göstərilmişdir. 

Makro yanaşmada zərbə dalğası, sıxılan maye axını, istilik axını, kinetik enerji üsulu 

kimi anologiyadan istifadə olunur. Mikro yanaşmada SAYM sisteminə əks əlaqəli qapalı 

sistem kimi baxılır və hərəkət xarakteristikalarını öyrənmək üçün nizamlama 

nəzəriyyəsinin üsullarından istifadə olunur. Mühəndis psixologiyası üsulları məlumatların 

işlənməsi və qərarların qəbulu prosesini ifadə edir ki, bu da avtomobilin idarə olunmasında 

böyük əhəmiyyət kəsb edir. 

Mikro yanaşma hərəkətin təhlükəsizliyində böyük əhəmiyyət daşıyan avtomobillərin 

qarşılıqlı əlaqəsi şəraitində dayanıqlığı tədqiq etmək üçün əlverişli imkan yaradır. 

Nəqliyyat axınlasrının qərarlaşmış vəziyyətinin və səmərəlilik məsələlərinin 

öyrənilməsində makro yanaşma əlverişli şərait yaradır. Sürücülərin unikal sensor və motor 

xarakteristikalarının və müvafiq məhdudiyyətlərin tədqiqinə mühəndis-psixoloji yanaşma 

tətbiq edilir. Müasir mürəkkəb sistemlərə yeni elmi nəzəriyyələrin tətbiqi onların 

dəqiqliyinin yüksəldilməsini tələb edir. Nəqliyyat problemi ilə məşğul olan tədqiqatçıların 

ilk rast gəldiyi çətinlik real nəqliyyat vəziyyətlərinin riyazi simvollara və ifadələrə 

çevirməkdir.  
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36. Yol hərəkətinin xarakteristikalarinin tədqiqi. Canlı müşahidə üsulu 
 

Yol hərəkətinin təşkili və nizamlanması üzrə müəyyən məsələləri həll etdikdə 
nəqliyyat və piyada hərəkətlərinin xarakteristikasları haqqında əsas məlumatların 

olması lazım gəlir. Bu məlumatlara aşağıdakıları aid etmək olar: 
- nəqliyyat və piyada axınlarının intensivlikləri; 

- küçənin müəyyən sahələrində hərəkət sürətləri; 
- nəqliyyat və piyada axınlarınını zaman və məkana görə paylanması; 
- nəqliyyat axınlarının tərkibi; 

- nəqliyyat ləngimələri və s. 
Ölkəmizdə və xarici ölkələrdə yol hərəkətini tədqiq ütmək üçün çox müxtəlif və 

rəngarəng üsullardan istifadə edilir. Üsulların çoxluğu bir tərəfdən hərəkət 
xarakteristikalarına təsir edən amillərin çoxluğu ilə, digər tərəfdən isə istifadə olunan 

cihazların daimi olaraq təkmilləşdirilməsi ilə əlaqədardır. Yol hərəkətinin 
xarakteristikaları və yol şəraitlərinin tədqiqi üçün istifadə edilən ən geniş yayılmış 

üsulların təsnifatı aşağıdakı kimidir: 
1. Sənədli tədqiqat (daşımalar haqqında plan və hesabat göstəricilərinin analizi, 

anket üsulu ilə tədqiqat; YNH-nin statistika materiallarının analizi, küçə-yol 
şəbəkəsinin layihə-texniki sənədlərinin öyrənilməsi). 

2. Canlı müşahidə (yol şəraitlərinin, nəqliyyat və piyada axınlarının tədqiqi). 
3. Hərəkətin modelləşdirilməsi (fiziki və riyazi modelləşdirmə). 
Tədqiqatı aparmazdan əvvəl müəyyən ümumi prinsiplərə riayət edilməlidir. Hər 

bir tədqiqat bir qayda olaraq 4 əsas mərhələdən ibarət olur: 
I mərhələ-proqram layihəsinin və tədqiqat üsullarının işlənməsi; 

II mərhələ-tədqiqatların hazırlanması; 
III mərhələ - tədqiqatın aparılması; 

IV mərhələ - alınmış nəticələrin yekunlaşdırılması və hesabatın hazırlanması. 
Birinci mərhələdə tədqiqatın məqsədi, məsələləri formalaşdırılır, tədqiqatın yeri, 

vaxtı və həcmi,lazımi avadanlıqlar və cihazlar, həmçinin işçilərin sayı müəyyən edilir. 
İkinci mərhələdə cihazlar və işçilər hazırlanır, həmçinin nümunə tədqiqatları 

aparılır. Bu mərhələdən sonra müəyyən dəqiqləşmələr aparılır, buraxılmış nöqsanlar 
aradan qaldırılır və tədqiqatın aparılmasına hazırlıq işi başa çatdırlır. 

Hərəkətin təşkilindən lazım olan çoxlu sayda məlumatların əldə etmək üçün 
mövcud hesabat və layihə sənədləri öyrənilir və yenidən işlənilir. 

Canlı müşahidə üsulunda SAYM sisteminin elementləri olan sürücü, avtomobil, 

yol və mühit müşahidə edilir. 
Nəqliyyat vasitələrinin hərəkəti ilə bağlı məsələləri həll etməzdən əvvəl aşağıdakı 

məlumatlar əldə edilməlidir: 
1) Nəqliyyat və piyada axınlarının intensivliyi; 

2) Müəyyən küçə sahələrində nəqliyyat axınlarının sürəti; 
3) Nəqliyyat və piyada axınlarının zaman və məkanca dəyişkənliyi; 

4) Nəqliyyat axınlarının tərkibi. 
Bu məlumatlar əsasında hərəkətin nizamlanması üsulları müəyyən edilir, bir sıra 

mühəndis-planlaşdırma məsələləri həll edilir və müxtəlif qanunvericili sənədləri qəbul 
edilir. 

Yol elementinin müşahidəsində əsas aşağıdakı şəraitlər tədqiq edilir: 
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- yolun həndəsi elementləri və texniki vəziyyəti; 
- yol avadanlıqları və qurğuları; 

Yol şəraitləri xarakteristikalarını tədqiq etmək üçün tədqiq olunan magistralın 
1:5000 və ya 1:10000 miqyaslarında planı tərtib olunur və onun üzərində əsas həndəsi 
elementlərin qiymətləri, istifadə olunan bütün texniki nizamlama vasitələrivə 

avadanlıqları göstərilir. Burada, həmçinin, keçə və yolun xüsusiyyətləri, 
çatışmazlıqları (hərəkətin təhlükəsizliyi və sürətinə təsir edən) magistral boyunca 

yazılır. Həmin yazılar hər bir hərəkət istiqaməti üçün magistralın müxtəlif tərəflərində 
qeyd olunur. 

SAYM sisteminin normal fəaliyyəti üçün hərəkət təhlükəsizliyini təmin edən 

minimum yol şəraitləri aşağıdakılardır: 
- hərəkət istiqamətində yolun görünmə məsafəsi və kəsişmələrdə yandan görmə 

məsafəsinin lazımi qiymətlərinin, həmçinin istifadə edilmiş bütün texniki nizamlama 
vasitələrinin normal qavranmasının təmin edilməsi; 

- yolun əsas həndəsi elementlərinin nəqliyyat axını üçün xarakterik olan 

nəqliyyat vasitələrinin manevretmə qabiliyyətini müəyyən edən qabarit ölçü və 
parametrlərinə uyğunluğu; 

- yol örtüyünün təkərlə yol arasında lazımi ilişməni təmin edən vəziyyət; 
Tədqiq olunan yol sahəsində təhlükəsizlik şəraitinin kəmiyyət xarakteristikası 

kimi təhlükəsizlik kt və qəzalılıq kq əmsalları hesablanmalıdır. 
Aparılmış tədqiqatları ümumiləşdirərək yolların hərəkət təhlükəsizliyinə təsir 

edən əsas çatışmazlıqlarını aşağıdakı kimi göstərmək olar: 
- şəhər yollarında və yollar boyu yerləşmiş yaşayış məntəqələrində səkilərin və 

piyada yollarının olmaması; 
- yollarda ictimai sərnişin nəqliyyatı üçün nəzərdə tutulmuş giriş “ciblər”inin və 

dayanacaq məntəqələrinin olmaması; 
- yol örtüyünün yerli dağıntıları, kanalizasiya qapaqlarının yol səthinə nəzərən 

aşağıda və ya yuxarıda yerləşməsi; 

- bərkidilməmiş torpaq çiyinləri və ayrıcı zolaqlar; 
- avadanlıqlaşdırılmamış torpaq yollarının qovuşması; 

- körpülərin və yolların hərəkət hissələrindəki və onların kənarları arasındakı 
çıxıntılar; 
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37. Piyada hərəkətinin öyrənilmə üsullari 
 

Piyada hərəkətinin tədqiq edilməsinin əsas məsələlərindən biri konkret şəhər 

ərazisində piyada hərəkətinin kəmiyyət və keyfiyyət göstəriciləri haqqında ilkin 
məlumatların əldə edilməsidir. Müəyyən məsələləri həll etmək üçün hərəkətin təşkili 

mühəndisi şəbəkədə piyada hərəkətinin ölçüsü və xarakteri haqqında lazımi 
məlumatlara malik olmalıdır. Bu cür məlumatları əldə etmək üçün piyada hərəkəti 

tədqiqata öyrənilir. 
Tədqiqata aşağıdakılar daxildir: intensiv piyada hərəkətli küçələrin yol ayrıxları 

və pereqonlarında piyada hərəkətinin təyini; piyada hərəkətinin ölçüsünün təyini; 

piyada hərəkətinin istiqamətlər və zamana görə paylanmasının qeyri-müntəzəmliyinin 
təyini; şəhərin mərkəzindəki səkilərdə və piyadaların kütləvi yığılma məntəqələrində 

hərəkətgərginliyinin öyrənilməsi. Tədqiqat nəticəsində piyadaların hərəkət intensivliyi 
canlı müşahidə yolu ilə müəyyən edilir. Hərəkətin təşkili üzrə operativ tədbirləri 

hazırlamaq üçün lazım gəldikdə birdəfəlik tədqiqat aparılır. Praktiki fəaliyyətdə 
sutkadan böyük olmayan müddətlərdə qısa müddətli müşahidələr aparılır.  Ən çox 

istifadə edilən 16 və 12 saatlıq müşahidələrdir. Müşahidənin vaxtı və davamiyyət 
müddəti yerli şəraitdən asılıdır. Uzun müddətli tədqiqatlar zamanı alınmış nəticələri 

dəqiqləşdirmək üçün əhəmiyyətli nəqliyyat şəbəkələrində uzunluğu 2-4 saat olan 
qısamüddətli müşahidələr aparılır. 

Piyada hərəkətinin nizama salınmasının şəhər-tikinti və təşkilati tədbirlərini ilkin 
məlumatlarla təmin etmək üçün aparılan müşahidələr intensivliyin maksimum qiymət 
aldığı müddətlərdə aparılmalıdır. Bunun üçün piyada hərəkətinin qiymət aldığı 

müddətlər əvvəlcədən aparılmış nümunəvi müşahidələrlə müəyyən edilməlidir. 
Piyada hərəkətinin tədqiqi üç mərhələdən ibarətdir: 

1. Hazırlıq mərhələsi 
2. Müşahidənin bilavasitə aparılması. 

3. Alınmış məlumatların işlənməsi və analizi. 
Operativ tədbirlərə piyada keçidlərinin qoyulması, svetoforların tətbiqi, piyada 

çəpərlərinin qoyulması və bu kimi tədbirlər aiddir. 
Hər bir müşahidə məntəqəsi üçün nəqliyyat və piyada axınlarının hərəkətinin 

mövcud təşkili sxemi çəkilir. Bu sxemdə verilmiş küçə sahəsinin bütün ölçüləri, 
nişanlanma xətləri, yol nişanları, svetorlar, istiqamətləndirici çəpərlər və digər 

hərəkətin təşkili vasitələri qeyd olunmaqla en kəsik profili göstərilir. Svetafor 
nizamlanması olduqda, svetorforların iş rejimləri cədvəl şəklində verilir. 

Müşahisə məntəqələri və müşahidəçilərin sayı piyada və nəqliyyat axınlarının 

hərəkət intensivliyindən asılıdır. Hər bir məntəqədə müşahidə nöqtələrinin yerləşməsi 
və sayını müəyyən etdikdə aşağıdakı qaydalara əməl olunmalıdır: 

1. Müşahidə məntəqəsindəki müşahisə nöqtələrinin sayı elə seçilməlidir ki, bütün 
hərəkət istiqamətlərini əhatə etmək mümkün olsun. 

2. Müşahidə məntəqəsi elə yerləşdirilməlidir ki, piyada keçidləri tamamilə aydın 
görünsün. 

3. İki istiqamətli piyada hərəkəti olan sahələrdə hər bir istiqamətə ayrıca 
müşahidəçi xidmət etməlidir. 

4. Müşahidəçilərin iş müddəti 2-3 saatdan çox olmamlıdır. əks halda növbəli iş 
təşkil olunmalıdır. 
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38. Stasionar məntəqələrdə nəqliyyat axınlarının  

öyrənilməsi 
 

Stasionar məntəqələrdə nəqliyyat axınlarının aşağıdakı əsas göstəriciləri tədqiq 
edilir: 

- nəqliyyat axınlarının intensivliyi; 

- nəqliyyat axının sıxlığı; 
- NV-nin ani sürəti; 

-NV-nin ləngimələri. 
Bu müşahisə sadə, ibtidai üsullarla və ya mexanikləşdirilmiş və hətta 

avtomatlaşdırılmış üsullarla aparılır. Ən sadə üsullarda ölçü vasitələri kimi saniyə 
ölçən, mexaniki sayğac və s. istifadə edilir. 

Nəqliyyat axınlarının intensivliyini sadə üsulla stasionar müşahisə məntəqəsində 
tədqiq etdikdə yolun müəyyən en kəsiyindən keçən hər bir nəqliyyat vasitəsi xüsusi 
şərti işarələrlə qabaqcadan hazırlanmış vərəqədə qeyd edilir. Vərəqin forması ölçülən 

konkret parametrlərin sayından asılıdır. Ölçü müəyyən kiçik vaxtda, məsələn, 1 saat 
intervalları ilə aparılarsa, doldurulmuş vərəq həmin anda yekunlaşdırıcı 

müşahidəçilərə verilir. 
Mexaniki sayğaclardan istifadə etdikdə müşahidənin aparılması nisbətən 

asanlaşır. Belə ki, müəyyən lövhəyə 3-4 ədəd saygac bərkidilir. Və onlardan hər 
birində müəyyən nəqliyyat vasitələrinin keçməsi qeyd edilir. (məsələn, 1-ci sayğac 

minik, 2-ci sayğac yük avtomobillərini, 3-cü sayğac isə avtobus və trolleybusları qeyd 
edir). 

Daşımaların həyata keçirildiyi başlanğıc və son məntəqələr haqqında məlumat 
əldə etmək üçün stasionar məntəqələrdə sürücülərlə sorğu keçirilir. Sorğuların 

nəticələri xüsusi protokolda (forma 3) qeyd olunur. 
Öyrənilən ərazidə və küçə-yol şəbəkəsində hərəkətin göstəriciləri haqqında 

məlumat əldə etmək üçün müşahisə məntəqələri müəyyən xarakterik düyünlərdə 
yerləşdirilir. 

Şəhərin ərazisində nəqliyyat vasitələrinin əsas hərəkət istiqamətlərini və ya əsas 
hərəkət marşurutlarını müəyyən etmək üçün talon üsulundan istifadə etmək olar. Bu 

üsulda müəyyən nəzarət məntəqələrində sürücülərə xüsusi talonlar verilir, digər 
məntəqələrdə isə onlardan alınır. Talonların verilməsi və yığılması məntəqələrinin 

yerləşməsi paylanmanın öyrənilməsi tədqiqatının məqsədindən asılıdır. Talonların 
forma və məzmunu müxtəlif ola bilər.  

NV-ni növləri üzrə ayırmaq üçün müxtəlif rəngli talonlardan da istifadə etmək 

olar. Talon üsulu ilə nəqliyyat axınının intensivliyi, tərkibi və çatdırma sürəti 
müəyyən etmək olar. Bu üsulla, həmçinin, tranzit və yerli hərəkətin miqdarını da təyin 

etmək olur. 
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39. Щярякят золаьы вя чох золаглы йолларын бурахма габилиййяти. 

Низамланан və nизамланмайан йол айрыcларынын бурахма габилиййяти 
 
Бурахма габилиййяти дедикдя, щярякятин тящлцкясизлийини тямин едян, щяр бир 

конкрет шяраитдя  йолун щярякят щиссясинин вязиййяти, щярякятин сыхлыьы вя диэяр йол 
шяраитляри иля мцяййян едилмиш ян бюйцк сцрятля йолун ен кясийиндян ващид заман 
ярзиндя кечя биляcяк автомобиллярин максимум сайы баша дцшцлцр. Йолун бурахма 
габилиййяти юз мащиййяти етибариля няглиййат ахынларынын хидмят эюстяриcисидир. Онун 
гиймятиня йолун щярякят щиссясинин параметрляри, автомобиллярин техники-истисмар 
характеристикалары, йол щярякятинин техники низамлама васитяляринин нювц вя сайы, ятраф 
мцщитин мцяййян елементляри вя с. тясир эюстярир. Бурада сцрцcцлярин няглиййат 
васитялярини идаря етмя характерини дя нязярдян чыхармаг олмаз. Беля ки, яэяр 

сцрцcцляри автоматик идаря етмя системляри иля явяз етсяк, бурахма габилиййяти 5-8 дяфя 

артар. Ян бюйцк бурахма габилиййяти нязяри бурахма габилиййятидир. Ону тяйин 
етдикдя ашаьыдакы садяляшдирмяляр нязярдя тутулур: 

-автомобилляр ейни типлядир, йяни няглиййат ахынлары бир cинслидир; 
-автомобилляр ейни сцрятля вя бярабяр ара мясафяляри иля щярякят едирляр; 
-автомобилляр бир-биринин ардынcа cярэя иля hярякят едир, щеч бир маневр вя ютмя 

ямялиййатлары йериня йетирмир. 

Бу cцр щярякят шяраитляриня тяcрцбядя раст эялинмяси ещтималы чох аздыр. Она эюря 

дя истяр юлкямиздя, истярся дя хариcи юлкялярдя бурахма габилиййятини тяйин етмяйин 

мцхтялиф цсул вя нязяриййяляри ишлянмишдир. Бу тядгигатлара ясасян бурахма 
габилиййятинин ашаьыдакы нювлярини айырырлар: нязяри, номинал, нормал, сямяряли, хцсуси, 
тяърцби вя фактики бурахма габилиййятляри. 

Щярякятин тящлцкясизлийинин тямин олунмасы шярти иля максимум щярякят сцрятини 
тямин едян бурахма габилиййяти оптимал бурахма габилиййяти адланыр. 

Бурахма габалиййятинин нязяри гиймятləрiни тяйин етмяк цчцн мцхтялиф рийази 
моделлярдян истифадя олунмушдур. Бу моделляр динамики вя ещтимал моделлярдир. 
Интенсив няглиййат ахынларында динамики модел даща дягиг нятиcяляр алмаьа имкан 
верир. 

Бурахма габибиййятинин щесабланмасы цчцн рийази моделляр йолун перегон 

щиссяляри вя йол айрыcылары цчцн ишлянмишдир. Она эюрядя истяр бир щярякят золаьынын, 

истярся дя бцтювлцкдя йолун щярякят щиссясинин бурахма габилиййятини тяйин етдикдя 
онун гиймятляри перегон цчцн вя йол айрыcы цчцн мцяййян едилир. Йол айрыcынын 
бурахма габилиййятиндян данышдыгды низамланмайан вя низамланан, щямчинин даиряви 
вя диэяр щярякят ачылмаларынын бурахма габилиййяти нязярдя тутулур. 

Низамланан və nизамланмайан йол айрыcларынын бурахма габилиййяти. 
 Низамланмайан йол айрыъларынын бурахма габилиййяти дедикдя ващид заман 

ярзиндя онун бцтцн истигамятлярдя бураха биляcяйи няглиййат васитяляринин максимум 
сайы баша дцшцлцр (мцбащисяли няглиййат ахынларынын гаршылыглы тясири нязяря 
алынмадыгда). Бурахма габилиййятинин тяйин едилмясини ян дягиг цсулу йол айрыъларында 
лянэимяляринин тяйин едилмяси вя онун гиймятинин мцяййян едилмясидир. Бундан башга 
бурахма габилиййятини нязяри йолла тяйин етмяк цчцн баш вя икинcи дяряcяли йоллар 
мцяййян едилмялидир. Беляликля, икинcи дяряcяли йолдан баш йола йахынлашан няглиййат 
иаситяляри щюкмян дайанмалы олдугларындан, сцрятлянмяйя вахт сярф едилдийиндян 
ялверишли vахт интервалынын мцддяти артмыш олур. Нязяри йолла бурахма габилиййятини 
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тяйин етдикдя няглиййат ахынында щярякят едян няглиййат васитяляри арасындакы вахт 
интервалынын пайлама ганунауйьунлугларына ясасланылыр.  

Яввялcя ашаьыдакы ишарялямяляри гябул едяк:  
-баш йолдакы няглиййат васитяляри арасындакы вахт интерваллары - тб ; 
-икинcи ящямиййятли йолдакы автомобиллярин баш йолу тящлцкясиз кечмяляри цчцн баш 

йолдакы автомобилляр арасындакы вахт интервалларынын сярщяд гиймяти - тс ; 
-икинcи ящямиййятли йолдан баш йола чыхан автомобилляр арасындакы вахт 

интерваллары- i ,..., 32    

Баш йолу сярбяст кечмяк цчцн баш йолдакы автомобилляр арасындакы вахт 
интерваллары тб сярщяд интервалындан тс бюйцк вя йа она бярабяр олмалыдыр. Баш йолдакы 
вахт интервалы тб кифайят гядяр бюйцк оларса, баш йолу ейни заманда и сайда автомобил 
кечя биляр. Йяни ашаьыдакы шярт юдянилмялидир:  

     
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Тядгигатлар эюстярмишдир ки,   кямиййяти ахынын тяркибиндян асылы олуб  =2,8- 5,3 

сан. олур. Orta hərəkət şəraitlərində iki zolaqlı yolların kəsişməsinin buraxma 
qabiliyyəti 900-1000 avt/saat təşkil edir. Bundan yüksək intensivliklərdə yol ayrıcında 

tıxac yaranır. 
Низамланан йол айрыcынын бурахма габилиййяти онларын щяндяси юлчцляриндян, 

низамланма васитяляринин иш реjиминдян вя няглиййат ахынын характеристикаларындан 
асылыдыр. Бунлардан ясасы ашаьыдакылардыр. 

- йол айрыcы гаршысындакы сащянин ени вя узунлуг маиллийи; 
- бурада дайанаъаг сащясинин олмасы; 
- кясишмянин щярякят щиссясинин ени; 
- йол айрыcынын чыхышларында щярякят щиссясинин ени; 
- дюнмя радиуслары; 
- кясишмя зонасында охбойу нишанлама хяттинин олмасы; 
- светофорун йашыл фазасынын узунлуьу. 
Йол айрыcынын бурахма габилиййяти онун эиришляринин бурахма габилиййяти кими 

баша дцшцлмялидир. «СТОП» хятти гаршысында йол айрыcынын бурахма габилиййяти 
мцяййян едилдикдя нязярдя тутулур ки, щямин йол айрыcындан кечян бютцн автомобилляр 
светофор гаршысында лянэийя биляр, йашыл ишыг йандыгдан сонра бцтцн автомобилляр йол 
айрыъыны бярабяр сцрят вя вахт интерваллары иля кечирляр. 

«СТОП» хятти цзря бир щярякят золаьынын бурахма габилиййяти ашаьыдакы дцстурла 
щесабланыр. 

 

    
 

tu

ay

Tt

tt
N






360
,  

yt светофорун йашыл фазасынын узунлуьу; сан. 

tT светофор тсиклинин узунлуьу,сан 
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at йашыл ишыьын йанма анындан биринcи автомобилин «СТОП» хяттини кечмя анына 

гядяр кечян вахтдыр, сан. ( at нын  гиймяти сцрцcцнцн вя пешякарлыьындан асылы олуб, 

1- 3 сан. интервалында дяйишир);  

ut автомобиллярин «СТОП» хяттини кечмя интервалларынын орта гиймятидир. 

Мцшащидялярля мцяййян едилмишдир ки, ut нин гиймяти миник автомобилляри цчцн 2 – 3 

сан., йцк автомобилляри цчцн  ися 3 – 5 сан. тяшкил едир. Гарышыг няглиййат ахынларында 

ut ни 3 сан. эютцрмяк олар. 

Ейни заманда йцклянмиш маэистирал кцчялярин кясишмясиндя бир щярякят золаьынын 
бурахма габилиййяти 450 – 500 авт/саат-дыр. 

Гейд едяк ки, низамлама тсиклинин узунлуьу 40 сан.-дян  100 сан.-йя гядяр 
дяйишдикдя бир золаьын бурахма габилиййяти cями 8 – 12 % артыр. 

Йол айрыcынын бурахма габилиййяти орада щярякятин тяшкили цсулундан, йяни саьа вя 
сола дюнмялярин олмасындан чох асылыдыр. «СТОП» хятти цзря щярякят щиссясинин 
бурахма габилиййяти ашаьыдакы дцстурла щесабланыр.  

 

      1 nNN bbk   , 

бурада  ващиддян бюйцк ямсалдыр. 

Бу, сола дюнмя цчцн айрылмыш хцсуси золагда щярякят едян автомобиллярин сайыны 
нязяря алыр. 

    
N

NN sol
 , 

бурада solN сола дюнян автомобиллярин интенсивлийи, авт/саат, Н-щярякят 

щиссясинин золагларынын сайыдыр. 
Ади, эиришляри бярабяр йцклянмиш йол айрыcлары цчцн    1,1 – 1,2 эютцрцлцр. Сол 

кянар золагда дцзцня  вя сола щярякят олдугда ики золаглы щярякят щиссяси цчцн  1,5 

– 1,6 эютцрцлцр.   
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40. Йолларда мцбащисяли нюгтяляр вя мцбащисяли вязиййятляр. 

Yol ayrıcının nisbi və həqiqi mürəkkəblik dərəcələrinin təyini. 
 

Тяcрцбялярля мцяййян едилмишдир ки, баш вермиш ЙНЩ-нин яксяриййяти йол 
айрыcларынын пайына дцшцр. Бу щадисяляр ясасян няглиййат ахынларынын мцбащисяли 
нюгтяляриндя (айрылма, говушма вя кясишмяляриндя) баш верир. Йол айрыcлары цчцн 
ашаьыдакы мцбащисяли нюгтяляр характерикдир. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                         
Бу cцр нюгтяляр кцчя вя йолларын “перегон” щиссяляриндя дя йарана биляр. 

Кясишмядяки мцбащисяли нюгтялярдян ян садяси айрылмалардыр.  
Ayrılma manevri axının sərbəst hərəkətinə mane olur. Bu maneçilik hərkət 

intensivliyindən, dönən avtomobilin sürətindən və manevrlərin tezliyindən asılı olur. 
Ayrılma manevrlərindən fərqli olaraq qovuşma istənilən anda baş verə bilmir. 

Çünki, qovuşmaq istəyən avtomobil qovuşacağı axında əlverişli vaxt intervalının 
yaranmasını gözləməli olur.  

Kəsişmə manevrində də hərəkətə maneçiliklər hər bir istiqamətdəki hərəkət 
intensivliyindən, kəsişmənin tezliyinə və hər bir axının sürətindən asılıdır. 

Yol ayrıclarında mövcud ola biləcək mübahisəli nöqtələri görmək üçün bütün 
istiqamətlərdə hərəkətə icazə verilən adi dörd tərəfli aşağıdakı yol ayrıcının sxeminə 

baxaq. Mübahisəli nöqtələrin təyin edilmə sxemi hərəkət zolaqlarının sayı da nəzərə 
alınmaqla çəkilməlidir. 

Sxemdəki 1 nöqtəsi-ayrılma, 2 nöqtəsi-qovuşma, 

3 nöqtəsi isə kəsişmə nöqtələridir. Bunlardan ən 
təhlükəlisi kəsişmə nöqtələridir. Qeyd edək ki, 

piyada və nəqliyyat axınlarının kəsişməsinə  
ayrılıqda baxılır. 
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Yol ayrıcının mürəkkəblik dərəcəsi müxtəlif bal sistemlərinə görə müəyyən edilə 
bilər. 5 ballı qiymətləndirmə sisteminə görə yol ayrıcının nisbi və ya həndəsi 

mürəkkəblik dərəcəsi aşağıdakı düsturla hesablanır: 

 
Burada, na, nq, nk- uyğun olaraq yol ayrıcındakı ayrılma, qovuşma və kəsişmə 

nöqtələrinin sayı; 1,3,5-uyğun olaraq ayrılma, qovuşma və kəsişmə nöqtələrinin bal 

göstəricisidir.  
Qeyd edək ki,  olduqda yol ayrıcı sadə, m=40-80 olduqda orta mürəkkəb, 

m=80-   150 olduqda mürəkkəb,  olduqda isə daha mürəkkəb yol ayrıcı 
adlanır. Sxemə uyğun olaraq yaza bilərik: 

na=8; nq=8; nk=16 
m=8+3x8+5x16=112 

Göründüyü kimi yol ayrıcı mürəkkəb ayrıcıdır. 

Yol ayrıcının həndəsi mürəkkəblik dərəcəsi bu və ya digər yol ayrıcının bir-birinə 
nəzərən mürəkkəbliyini xarakterizə edir və müəyyən vaxt ərzində yol ayrıcında baş 

verə biləcək potensial təhlükəli vəziyyətləri müəyyən etməyə imkan vermir. Ona görə 
də yol ayrıcının potensial təhlükəsizliyini qiymətləndirmək üçün onun həqiqi 

mürəkkəblik dərəcəsi aşağıdakı düsturla hesablanır: 

 
Burada, , , - hər bir ayrılma, qovuşma və kəsişmə nöqtəsi üçün 

intensivlik indeksi olub, aşağıdakı kimi hesablanır:  

 
M1 və M2 – hər bir mübahisəli nöqtəni yaradan nəqliyyat axınlarının 

intensivlikləridir,   avt/saat. 
Əgər M1 və M2 haqqında dəqiq məlumatlar yoxdursa, onda istiqamət üzrə 

intensivliyi zolaqların sayına bölməklə onların  qiymətlərini təyin etmək olar. Yəni 
bu halda yol ayrıcının girişlərində zolaqlar üzrə nəqliyyat axınlarının intensivlikləri 

bərabər qiymətli olacaqdır. 
Kəsişmə nöqtələrinin təhlükəlilik dərəcəsini müəyyən etdikdə kəsişmə təsiri 

nəzərə alınmalıdır. Belə ki, kəsişmə bucağı böyüdükcə toqquşmanın potensial 
təhlükəliliyi də yüksəlir. Bu zaman 10 ballı sistemdən istifadə edilir.  
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41. Yol hərəkətinin operativ təşkilinin əsas məsələləri və istiqamətləri. 
 

Yol hərəkətinin operativ təşkilinin əsas məsələləri və istiqamətləri demək olar ki, yol 

hərəkəti mühəndisinin əsas vəzifələrini əks etdirir. Bu vəzifələri müəyyən etmək üçün 

əvvəlcə yol hərəkətinin təşkili üzrə fəaliyyətin əsas istiqamətlərinin strukturasına nəzər 

yetirək. 

 

 

 

 

 

 

Yol hərəkətinin təşkili üzrə fəaliyyətin əsas istiqamətləri 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Yol hərəkətinin təşkili mühəndisinin əsas görəcəyi işlərin təsnifatını aşağıdakı kimi 

vermək olar:  

- Nəqliyyat vasitələri və piyadaların hərəkətinə təhlükə yaradan yerlərin aşkar 

edilməsi və onların ləğv edilməsi üçün tədbirlərin işlənməsi; 

- Küçə-yol şəbəkəsində “dar” yerlərin (hərəkət ləngimələrinin yarandığı yerlər) 

aşkar edilməsi və yolun buraxma qabiliyyətinin yüksəldilməsi üzrə tədbirlərin 

işlənməsi;  

- Hərəkətin idarə olunması üzrə yeni texniki vasitələrin tətbiqi; 

- Yol hərəkətinin təşkili və nizamlanması üzrə tətbiq olunan tədbirlərin 

səmərəliliyinin qiymətləndirilməsi; 

- Yol hərəkətinin inkişafının proqnozlaşdırılması. 

Bu məsələlərə diqqət yetirsək görərik ki, onların hamısı bir-biri ilə əlaqədardır. 

Məsələn, nəqliyyat və piyada axınlarının rosional hərəkət sxemlərinin tətbiqi qeyri 

məhsuldar ləngimələrin və YNH-nin sayının azalmasına səbəb olur. “Dar” yerlərinin ləğv 

edilməsi hərəkət sürəti və yolun buraxma qabiliyyətinin artmasına, ləngimələrin 

azalmasına səbəb olur və s. 

Yol hərəkətinin operativ təşkili dedikdə mövcud küçə-yol şəbəkələrində, əsaslı 

yenidənqurma və tikinti işləri aparılmadan nəzərdə tutulan mühəndis tədbirləri başa 

düşülür. 

Səviyyələr 

İnzibati Ümumdünya Mühəndis xidmətləri 

1. Yol hərəkəti 

üzrə qanuni aktlar 
2.SAYM sistemi 
elementlərinə 

qoyulan tələblərin 

standartlaşdırılması 
3.Küçə-yol 
şəbəkəsinin inkişafı. 

4.Avtomobilləşməni
n miqyasının 

nizamlanması 
 

1.Şəhər sərnişin 

nəqliyyatının 
təkmilləşdirilməsi və 

inkişafı  

2.Avtomobil yük 
daşımalarının 

optimallaşdırılması 

3.Sürücülərin 
hazırlanması  

4.Yol                                                                     
hərəkətinin texniki 

nizamlama 
vasitələrinin istehsalı 

1.Yol hərəkətinin vəziyyə-

tinin tədqiqi. Təhlükəli və 
dar yerlərin aşkar edilməsi 

2.Təhlükəli və dar yerlərin 

ləğv edilməsi. Yol 
hərəkətinin optimal təşkili 

rejimləri və sxemlərinin 

əsaslandırılması. 
3.Yol hərəkətini texniki 

nizamlama vasitələrinin 

tətbiqinini əsaslandırılması 
4.Yol hərəkətinin və YHT 

tədbirlərinin inkişafının 

proqnozlaşdırılması 
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42. Мцбащисяли нюгтялярин сайынын вя тящлцкялилик дяряcясинин азалдылмасы 
 
Йол айрыcлары вя няглиййат мейданлары кцчя-йол шябякясинин елементляридир. 

Маэистрал шябякясинин ян тящлцкяли мянтягяляри няглиййат дцйцнляридир. ЙНЩ оcаглары, 
ясасян, бу дцйцнлярдя олур. Ян садя дцйцн ики кцчянин дцз буcаг алтында 
кясишмясиндян алынан йол айрыcыдыр. Икидян чох кцчялярин кясишмясиндян алынан йол 
айрыcларында няглиййат вя пийадаларын щярякятинин тяшкили, светофорларын тятбиги 
чятинляшир, лянэимяляр вя тящлцкялилик сявиййяси артыр. Бязи щалларда беля дцйцнлярдя, бир 
сыра чатышмазлыгларын олмасына вя чох сащя тяляб етмясиня бахмайараг юз-юзцня 
низамланан даиряви дцйцнляр тятбиг едирляр. Няглиййат–планлашдырма 
характеристикаларындан асылы олараг беля дцйцнлярин ашаьыдакы нювлярини айырырлар. 

-низамланмайан дцйцнляр; 
-мяcбури низамланан дцйцнляр; 
-юз-юзцня низамланан дцйцнляр; 
-мцхтялиф сявиййялярдя няглиййат ачылмалары. 
Бир сыра щалларда гарышыг – няглиййат дцйцнляриня дя раст эялмяк олар. Мясялян, 

светофорла низамланан даиряви кясишмяляр вя йа мцхтялиф сявиййялярдя  даиряви 
кясишмяляр. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 

Йол айрыcларында мцбащисяли нюгтялярин сайыны азалтмаг цчцн ашаьыдакы тядбирляр 
нязярдя тутулур. 

-йол кясишмяляринин сайыны азалтмаг; 
-бир сыра маневрляри гадаьан етмяк; 
- щярякяти каналлашдырмаг; 
-даиряви щярякятин тятбиги; 
-мяcбури низамламанын тятбиги; 
-Мцхтялиф сявиййялярдя кясишмялярин тятбиги; 
Мцбащисяли нюгтялярдян данышдыгда няглиййат васитяляри вя пийадалар арасында 

йаранан мцбащисяли нюгтяляри дя нязяря алмаг лазымдыр. Она эюря дя пийада 
щярякятинин расионал тяшкили вя няглиййат васитяляри иля пийадаларын етибарлы сурятдя бир-

бириндян тяcрид олунмасы да беля тядбирлярдян сайыла биляр. 
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43. Nяглиййат ахынынын тяркибинин ейниляшдирилмəsi.  
Сцрят реjиминин нормалашдырылмасы 

 
Няглиййат ахынынын тяркибинин ейниляшдирилмяси  щярякят сцрятинин вя йолун 

бурахма габилиййятинин артмасына сябяб олур.  
Бу мясялянин щялл едилмяси цсулларындан бири чох золаглы маэистралларын щярякят 

золагларынын хцсусиляшдирилмяси вя маршрут няглиййаты цчцн хцсуси щярякят золаьынын 
айрылмасыдыр. Анcаг дюнэялярдя щярякят золагларыны дяйишмяк лазым эялдийиндян  вя 
сцрцcцляр гойулмуш гайдайа ямял етмядийиндян  золаглар цзря там ейни типли 
няглиййат ахыны йаратмаг мцмкцн олмур. Она эюря дя нисбятян эярэин истигамятлярдя 
маэистраллары диференсиаллашдыырмаг лазым эялир. Айдындыр ки, бу цсулла щярякяти  о вахт 
тяшкил етмяк мцмкцн олур ки, кцчя-йол шябякясинин сыхлыьы вя явязедиcи кцчялярин сайы  
кифайят гядяр олсун. Бундан башга, маэистралларын диференсиаллашдыырылмасы  йцк вя 
сярнишин йарадан мянтягялярин йерляшмясиндян асылыдыр. Эюстярилян мясялянин щялл 
едилмяси цсулларындан бири дя шящярин мяркязи щиссяляриндя йцк автомобилляринин 
щярякятинин гадаьан едилмясидир.  

Бу мясяляни щялл етмяк цсулларындан бири дя мцхтялиф типли автомобиллярин 
конструксийаларынын вя истисмар кейфиййятляринин бир-бириня йахынлашдырылмасыдыр. Бу 
мясяля  

Золагларын диференсиаллашдырылмасынын мцмкцн олмадыьы шящярдян  кянар 
автомобил йолларында, даща чятин щялл олунур.  

Бу сащя дя автомобиллярин техники вязиййятляриня даими нязаоятин  дя бюйцк 
ящямиййяти вардыр. 

Няглиййат ахынын тяркибинин ейниляшдирилмяси мясялясиня бахдыгда, няинки мцхтялиф 
щярякят тяркибляринин ейниляшдирилмясиня, щямчинин йериня йетирилян маневрлярин  дя 
ейниляшдирилмясиня бахмаг лазымдыр. Мясялян, ейни золагда  йол айрыcына эялян 
няглиййат васитяляри мцхтялиф маневрляр етдикдя щярякят сцряти вя щярякятин 
тящлцкясизлийи азалыр. Онун цчцн дя йол айрыcларына эиришдя йериня йетирилян маневрляря 
эюря щярякят золагларынын хцсусиляшдирилмяси  дя эюстярилян мясялянин щялли 
цсулларындандыр. 

Няглиййат васитяляринин щярякят сцрятинин ейниляшдирилмяси цсулларындан бири дя 
йохушларын сонунда кичик сцрятли няглиййат васитяляри цчцн хцсуси золаьын айрылмасыдыр. 
ИН вя Г-на на эюря ялавя золаглар о заман инша едилир ки, йохушун маиллийи 40 %-дян, 
узунлуьу ися 500 м-дян чох олсун. Няглиййат ахынынын тяркибининэетмя мягсядиня 
эюря ейниляшдирилмяси цсулу да истифадя едилир. Бу мягсядля, няглиййат ахынынын  
тяркибиндя йерли вя транзит ахынларыны айырмаг лазым эялир. Бу ики тип няглиййат 
ахынларыны  мцхтялиф йоллар вя йа мцхтялиф щярякят щиссяляри иля бурахмаг лазым эялир.   

Щярякят сцрятинин тянзимлянмяси, онун максимум вя минимум щядляринин 
мцяййянляшдирилмяси сцрцcцнцн фяалиййят  сярбястлийини мящдудлашдырыр. Щярякят сцряти 
еля мящдудлашдырылыр ки,  о, сцрятин йахшылашдырылмасына вя щярякятин тящлцкясизлийинин 
йцксялдилмясиня хидмят етсин. Яэяр сцрцcц щесаб ется ки, мящдудлашдырма юзцнц 
доьрултмур, она ямял едилмяйяcякдир. 

Йолун вя ятраф мцщитин вязиййятиндян асылы олараг мящдудлашдырыcы сцрят 
нишанларынын тятбиги принсипляри тяляб едир ки, автомаэистралын бцtцн конкрет сащяляри 
диггятля юйрянилсин вя лазыми сцрят нишаны тятбиг едилсин. 
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Бюйцк узунлуглу автомаэистралларда эениш диапазонлу сцрят мящдудлашдырылмасы 
тятбиг олуна биляр. 

Авропа юлкяляринин яксяриййятиндя сцрят, йа анcаг кянд йолларынын вя шящярлярин 
тящлцкяли сащяляриндя мящдудлашдырылыр, йа да бахылан районда мцяййян нюв 
автомобиллярин щамысыны ящатя едян ващид мящдудиййят тятбиг едилир. Йолун конкрет 
вязиййятини нязяря алмагла сцрятин мящдудлашдырылмасы практикасы онлар цчцн нисбятян 
йенидир. Бязи маэистраллар щеч бир сцрят мящдудиййяти гойулмадан истисмар олунурлар. 
Тяcрцбяляр эюстярмишдир ки, бу cцр йанашма, цмумиййятля тящлцкялидир.  

Бязи Америка тядгигатчыларынын фикринcя сцрцcц йол шяраитиндян асылы олараг асылы 
олараг, мящдудлашдырыcы нишанда эюстярилян гиймятя  уйьун эялмяйян сцрятдян истифадя 
едир. Она эюря дя максимум сцряти дцзэцн олмайан йол нишанларына сцрцcцлярин чоху 
мящял гоймурлар. 

Америка тяcрцбяси эюстярмишдир ки, сцрятин мящдудлашдырылмасы сцрцcцляр 
тяряфиндян сцрятин нязяря чарпаcаг дяряcядя дяйишмясиня сябяб олур. 

ЙНЩ-нин баш вермясиня сябяб, яксяр щалларда, сцрятин артырылмасыдыр.  
Статистика эюстярир ки, шящярдя сцрятин мящдудлашдырылмасыбир гайда олараг ЙНЩ-

дян алынан аьыр хястялярин сайыны вя цмуми нисби гязалылыг эюстяриcисини азалдыр. Йцнэцл 
хясарятлярин сайы вя мадди иткилярин мигдары  ися нисбятян азалыр. 

Инэилтярядя апарылмыш тядгигатларла мцяййян едилмишдир ки, максимум сурят 48 
км/саат-дан 64 км/саат-а гядяр йцксялдикдя ЙНЩ-нин сайы тягрибян 20% азалдыр. 

Йол щярякятинин тящлцкясизлийини тямин едян сцрят чохлу шяраитлярдян вя конкрет 
вязиййятлярдян асылыдыр. Беля сцрят маэистралын чох да бюйцк олмайан сащялярдя хцсуси 
лювщяcиклярдя эюстярилир. 

Беля лювщяcикляр чох вахт тящлцкяли дюнэяляри эюстярян нишанларла бирликдя тятбиг 
едилир. Бу лювщяcикляр эюрмя сащяси мящдуд олан йол айрыcы эиришляриндя, пис юртцклц йол 
сащяляриндя вя диэяр тящлцкяли шяраитлярдя тяклиф олунан щярякят сцрятини эюстярирляр. 

Кейфиййятли автомобил йолларында йцксяк щярякят сüряти аз тящлцкялидир. 
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44. Биртяряфли щярякятин тяшкили 

 
Кцчяляр вя автомаэистраллар илк юнcя ики тяряфли щярякят цчцн нязярдя тутулурду. 

Щярякят интенсивлийинин артмасы иля мювcуд кцчялярдяндаща сямяряли истифадя етмяк 
цчцн кцчяляр шябякясиндя биртяряфли щярякят тятбиг олунур. Биртяряфли щярякятли паралел 
кцчялярдя щярякят истигамятляри бир-биринин яксиня эютцрцлцр. Бир тяряфли щярякятя малик 
олан ики паралел кцчя енли айрыъы золаьа малик олан автомаэистрала бянзяйир. Щярякятин 

бу cцр тяшкили нятиcясиндя щярякят сцряти 10 – 20 % артыр. Кясишмялярдя баш верян 

лянэимяляр вя ЙНЩ-нин сайы  20 – 30 % вя щятта, бязи щалларда 50 % азалыр. Бир-бириня 
йахын олан паралел кцчяляря малик шящярлярдя дя биртяряфли щярякят эениш сурятдя тябиг 
едилмякдядир.  

Радиал щялгяви плана малик шящярлярдя дя бир тяряфли щярякят тятбиг олуна биляр. 
Биртяряфли щярякят ясасян дар кцчялярдя (ени 5 – 9 м олан ) тятбиг едилир вя ени 5 м олан 
кцчялярдя ися о, щярякятин тяшкилинин йеэаня вариантыдыр.  

Биртяряфли щярякятли кцчялярин ашаьыдакы нювляри вардыр. 
- щярякяти даими олараг бир истигамятдя олан кцчяляр; 
- щярякят истигамяти заман-заман якс тяряфя дяйишян кцчяляр; 
- «пик» саатларында бир тяряфли, диэяр вахтларда ися ики тяряфли щярякятя малик олан 

кцчяляр. Мясялян, сящяр «пик» саатларында кцчя щяр щансы бир истигамятдя  
биртяряфли щярякятя, ахшам «пик» индя якс истигамятдя бир тяряфли щярякятя, диэяр 
вахтларда ися ики тяряфли щярякятя малик олур. 

Бир тяряфли щярякят ашаьыдакыцстцнлцкляря маликдир: 
-кцчялярин бурахма габилиййяти йцксяк олур; 

-ясасян йол айрыcында щярякятин тяшкили схеми садяляшир; 

-бцтцн щярякят золагларындан сямяряли сурятдя  истифадя едилир; 
-автомобиллярин кцчядя дайанмасына шяраит йараныр; 
-координя едилмиш низамламанын тятбиги цчцн эениш имканларачылыр; 
-гязалылыг сявиййяси азалыр; 

-Т шякилли йол айрыcлары садяляшир вя юз-юзцня низамламаны щяйата кечирмяк цчцн 

шяраит йараныр. 
Биртяряфли щярякятдя щярякят шяраити  вя щярякят тящлцкясизлийи йахшылашдыьындан 

сцрцcцлярин емосионал эярэинлийи азалыр, йол айрыcындыан щяр ики тяряфя бахмаьа ещтийаc 
галмыр.  

Бир тяряфли щярякятин бу эюстярилян мцсбят  cящятляри иля йанашы, бир сыра мянфи 

cящятляри вардыр: 

-маршрутларын узанмасы вя нятиcядя ялавя йцрцшлярин артмасы; 
-эетмя вахтынын артмасы; 
-биртяряфли щярякятли кцчя - йол шябякяляри системиндя щярякят заманы ясасян, 

набяляд сцрцcцляр истигамяти итирир вя бязи маршрутлардан имтина едирляр. 

-бир тяряфля щярякятин тятбигиндян сонра гязалылыг сявиййясинин йцксялмяси. 
Бир тяряфли щярякят ашаьыдакы щалларда тятбиг едиля биляр: 
-кцчялярин юлчцляри щярякят интенсивлийиня уйьун олмадыгда; 
-дар кцчядя ики тяряфли щярякятин тятбиг едилмяси мцмкцн олмадыгда; 
-йцксяк интенсивликли щярякят истигамятиндя щярякят сцрятини йахшылашдырдыгда; 
-цмумшящяр мяркязиндян транзит щярякятиня бурахдыгда; 
-тикинти вя тямир ишляри заманы мцвяггяти кечид тямин едилдикдя; 
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-ясас маэистралы йцксцзляшдирдикдя (ахынын бир щиссяси паралел кцчяляря кечирилир); 
-мцяййян истигамятдя щярякятин мяcбури тяшкили иля ялагядар няглиййат 

мясялялярини щялл етдикдя; 

-иcтимаи няглиййатын щярякятини фасилясиз тяшкил етдикдя; 

-ениш вя йохушларда щярякятин тящлцкясизлийини йцксялтдикдя; 
-щярякят щиссяси щесабына сякиляр эенишляндирилдикдя; 

-сякиляр бойунcа дайанаcаглар тяшкил етдикдя; 
-дар кцчялярдя  йцклямя-бошалтма ишляри йериня йетирдикдя. 
Бир тяряфли щярякят айрыcа эютцрцлмцш био кцчядя, ики паралел кцчядя, бир нечя 

кцчяляр систеmиндя вя няглиййат шябякяляриндя тятбиг едиля биляр. 
Дцзбуcаглы плана малик шящярлярдя бир тяряфли вя ики тяряфли щярякятли кцчяляр бир-

бири иля ялагяли шякилдя тятбиг едилирляр.  Мясялян, цч паралел кцчя олдугда, кянар 
кцчялярдя бир тяряфли, ортадакы кцчядя ися икитяряфли щярякят тяшкил едилир. Бу заман 
ашаьыдакы мягсядляр эцдцлцр: 

-мяркязи маэистралын йцксцзляшдирилмяси; 
-няглиййат васитяляринин нювцня эюря кцчялярин хцсусиляшдирилмяси; 
-мяркязи кцчялярдя маршрут щярякяти сахланыр вя щяр ики кцчя иля ялверишли ялагя 

йарадылыр. 
Радиал-щялгяви плана малик шящярлярдя бир тяряфли щярякят ики гоншу радиал 

кцчялярдя йарадылыр. Гейд етмяк лазымдыр ки, мяркяздян узаглашдыгcа ялавя йцрцшлцр 

артдыьындан биртяряфли щярякят радиал кцчялярин мцяййян щиссясиндя тятбиг едилир. 

Биртяряфли щярякятли бир нечя кцчяни ардыcыл бирляшдирмякля гапалы контур алмаг 

олур. Бу щалда няглиййат ахынлары йашайыш районларынын ятрафындан кечир вя контур 

пайлайыcы елемент функсийасыны йериня йетирир. 

Бязян бир-бириня тохунан контурлу бир тяряфли щярякятли кцчяляр системи йарадылыр ки, 
бурада даиряви щярякят «дишли чарх» принсипиня ясасланыр. 

Биртяряфли щярякятин тяшкили истигамятcя даими вя мцвяггяти ола биляр. Бунлардан 

биринcиси даща эениш йайылмышдыр. Мцяййян вахтларда, щярякят интенсивлийи истигамятляр 

цзря кяскин сурятдя дяйишян кцчялярдя, дяйишян истигамятли, биртяряфли щярякят тяшкил 
едилир. Беля кцчяляр дя диэяр вахтларда икитяряфли щярякят фяалиййят эюстярир. Тикинти вя 
тямир ишляри иля ялагядар олараг даща узунмцддятли мцвяггяти бир тяряфли щярякят тятбиг 
едиля биляр. 

Биртяряфли щярякятдя иcтимаи шящяр няглиййаты цчцн хцсуси золаьын айрылмасына 
шяраит йараныр. Кичик сыхлыглы вя радиал плана малик шящярлярдя бир тяряфли щярякятин тяшкили 

нятиъясиндя пийадаларын дайанаъаг мянтягяляриня gедиш мясафяляри артдыьындан маршрут 

сярнишин няглиййатынын иши мцряккябляшир. Она эюря дя бязи кцчялярдя якс истигамятлярдя 

маршрут няглиййатынын щярякятиня иcазя верилир. 
Биртяряфли щярякят тятбиг едилдикдя диггятли щазырлыг ишляри эюрцлмялидир. Илк 

эцнлярдя щятта тянзимляйиcи полис ишчиляриндян дя истифадя етмяк лазым эялир. Бу cцр 

щярякятин тятбиги  техники–игтисади cящятдян ясасландырылмалыдыр. 
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45. Реверсив щярякятин тяшкили. Хцсуси маршрутлашдырма 
 

Шящяр автомаэистралларында «пик» саатларында щярякят истигамятляринин бириндя 
щярякят интенсивлийи диэяриня нязярян йцксяк ола биляр. Бу сябябдян дя 
автомаэистралларын бурахма габилиййятиндян там истифадя олунмур. Реверсив 
щярякятдя сутканын мцяййян сатларында бир вя йа бир нечя реверсив щярякят золаьы 
нязярдя тутула биляр. Реверсив золаг интенсивлийи йцксяк олан щярякят истигамятляри цчцн 
нязярдя тутулур. Чох надир щалларда «пик» саатларында щярякят кцчянин ени бойунъа 
щяр щансы бир истигамятя йюнялдилир. Йяни, кцчядя щярякят бир тяряфли олур. Реверсив 
щярякятдя истигамятляр цзря щярякят золагларынын нисбяти золагларын цмуми сайындан вя 
щярякят интенсивлийинин гиймятляриндян асылыдыр. Реверсив щярякятин тятбиги иля  «пик» 
саатларында мювcуд кцчялярин бурахма габилиййяти сюзсцз ки, йцксялир. Минимум 
вясаит сярф етмякля кцчянин изафи бурахма габилиййятиндян там истифадя олунур. Бу 
систем кюрпц вя тунеллярдя даща сямярялидир. Чцнки, бу йерлярдя бурахма 
габилиййятини йцксялтмяк цчцн кцлли мигдарда вясаит сярф етмякля онлар  йенидян 
гурулмалыдыр. (яэяр бу мцмкцндцрся). 

Системин чатышмамазлыглыары ашаьыдакылардыр. 
-кичик интенсивликли няглиййат ахынлары цчцн «пик» саатларында кцчянин бурахма 

габилиййяти азала биляр.; 
-реверсив золагларын сон мянтягяляриндя щярякятин низамланмасы проблеми 

йараныр; 
-сцрцcцлярин давранышлары щярякят реjимляриня риайят олунмасына нязарят тяляб едир.  
Реверсив золаглар системинин тятбигинин мягсядяуйьунлуьу ясасландырылдыгда бир 

нечя амилляр нязяря алынмалыдыр.  
-кцчялярин йцклянмя вязиййяти; 
-кцчялярин йцклянмя вязиййятинин периодиклийи; 
-гаршы-гаршыйа щярякят едян няглиййат ахынлары интенсивлийинин нисбяти; 
-системин сон мянтягяляриндя бурахма габилиййяти; 
-алтернативлярин олмамасы. 
Реверсив золаглардан истифадя олунмасынын ваcиблийи вя мцмкцнлцйц гябул 

едилдикдян сонра щярякят щиссясиндя щямин золаглары нишанлама системляри сечилмялидир. 
Бу мягсядля ашаьыдакы техники вясаитлярдян истифадя олунур.  

-щяр бир щярякят золаьынын цзяриндя йерляшдирилмиш хцсуси светофор; 
-щярякят реjимляринин дяйишмяси вя бу дяйишмялярин вахты щаггында сцрцcцляря 

мялумат верянйол нишанлары; 
-сяййари конуслар, мцвяггяти йол нишанлары вя сяййари айырыcы золаглар кими 

мцхтялиф физики манеяляр. 
Реверсив щярякят золаглары, ясасян, мювcуд кцчя вя йолларда  тятбиг олунур. 

Онлар йени автомаэистралларын лайищяляриндя дя нязярдя тутула биляр (мясялян, Чикаго 
шящяриндя нортвист – фривей  автомаэистралларынын лайищясиндя). Мювcуд кцчя вя 
йолларда реверсив щярякят золагларынын тятбигини чятинляшдирян сябяблярдян бири дя 
стасионар айырыъы золагларын олмасыдыр. Беля маэистралларда реверсив щярякят золаьы 
тятбиг едилдикдя техники низамлама васитяляриндян истифадя етмякля мцяййян сащялярдя 
айырыъы золагларда кечидляр тяшкил олунур. Щярякят шяраитляринин йахшылашдырылмасы 
васитяляриндян бири дя няглиййат ахынларыны тяшкил едян мцхтялиф категорийалы НВ-нин 
айры-айрылыгда щярякятини тяшкил етмякдир. Бу мягсядля ашаьыдакы цсуллардан истифадя 
олуна биляр: 
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-хцсусян дя йцк автомобилляринин щярякяти цчцн хцсуси маэистралларын айрылмасы; 

-анcаг иcтимаи няглиййатын щярякяти цчцн хцсуси золагларын айрылмасы; 

-хцсуси щалларда йол щярякятинин цмуми тяшкили. 

Чох йцклянмиш кцчялярдя йцк автомобилляринин щярякяти cидди проблемляр йарадыр. 

Бу проблемляри щялл етмяк цчцн шящярлярин мяркязи йцклянмиш щиссяляриндян кянарда 

йцкавтомобилляринин щярякяти цчцн маэистрал йарадылыр. Йцк автомобилляри сцрцcцляри 
«тыхаcлара» дцшмямяк цчцн онсуз да мяркяздян узаг  гачмаьа чалышырлар. Она эюря 
дя йол нишанлары  васитясиля шящярин аз йцклянмиш щиссяляриндя вя йа тамамиля ондан 
кянардя йцк автомобилляри цчцн хцсуси маршрутлар тятбиг олунур. Йцк автомобилляри 
цчцн щярякят маршрутлары йаратдыгда бир сыра амилляр нязяря алынмалыдыр. 

-йцк автомобилляри цчцн эяляcяк маршрутун  кечяcяйи шящяр яразисинин сечилмяси; 
-йцк автомобил дашымаларыны щяйата кечирян тяшкилатларын вя онларын 

хидмятляриндян истифадя едян сянайе мцяссисяляринин конкрет ещтийаcлары; 

-кцчянин ени, дайанаcагларын олмасы, дюнэялярин сайы, йол айрыcларындакы 

дюнэялярдя яйринин радиусу вя.с 
Автобусларын щярякят сцрятини йцксялтмяйин ясас цсулларындан бири онларын щярякят 

золагларынын хцсусиляшдирилмясидир.  Бир гайда олараг автобуслар цчцн щярякят золаглары 
бюйцк шящярлярдя  вя йцксяк интенсивликли шящярятрафы автомаэистралларда 
хцсусиляшдирилир. Автобуслар цчцн щярякят золагларынын хцсусиляшдирилмяси о заман 

юзцнц доьрулдур ки, онларда дашынаcаг сярнишинлярин сайы ади шяраитляря нисбятян артыр.  

Бу мягсядля автобусларын «пик» саатларындакы щярякят интенсивлийи щярякят золаьынын 
бурахма габилиййяти иля мцгайися олунур. Хцсуси золаглар айрылдыгда диэяр амилляр дя 
нязяря алынмалыдыр. 

-автобуслар цчцн  хцсуси золагларын айрылмасы диэяр золаглардакы НВ-нин 

щярякятиня ня cцр тясир етмяси; 

-автобус сярнишинляри цчцн щансы цстцнлцклярин олмасы; 
-автомобилчиляр цчцн наращатлыг. 
Автобусларын щярякят  сцрятинин йцксялдилмясинин диэяр цсулу да щярякят 

цстцнлцйцнцн тяшкилидир. Мцхтялиф кцтляви тядбирляр (нцмайишляр, ойунлар, автойцрцшляр 
вя с.) заманы няглиййат вя пийада ахынларынын интенсивликляри чох йцксяк олур ки, бу да 
щярякятин низамланмасы цчцн хцсуси тядбирлярин эюрцлмясини тяляб едир.  Беля щярякяти 
низамладыгда о заман йцксяк наилиййятляр ялдя етмяк мцмкцн олур ки, бцтцн 

аидиййяти органларынын фяалиййяти вя онларын ялагяляндирилмяси планы габаqcадан 

ишлянсин. Бунун цчцн ашаьыдакылары етмяк лазымдыр: 

-щярякят интенсивлийи йцксяляcяйи район вя кцчяляр мцяййян едилир, бу рaйонда вя 

онун ятрафында щярякятин низамланмасы планы ишлянир; 
-лазым эялдикдя мцяййян кцчялярдя щярякят баьланыр вя няглиййат ахынларынын 

истигамятляндирилмяси цчцн нишанларын, лювщяcиклярин мцяййян едилмяси; 

-бахылан районда нязярдя тутулан иcтимаи тядбирляр мцддятиндя  йол-тямир вя 

диэяр коммунал ишлярин олмайаcаьына там ямин олмалы; 

-автомобиллярин дайанаcаьыны  гадаьан етмяли вя диэяр мящдудиййятляр нязярдя 
тутулмалы; 

-эюзлянилмяз шяраитлярдя лазыми тядбирляр нязярдя тутулмалы; 

-щярякятин низамланмасы, НВ дайанаcагларынын тяшкили, тибби йардымын 

эюстярилмяси цчцн шяхси щеййятин сайынын артырылмасы. 
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46 Кясишмялярдя щярякятин тяшкили 
 
Йолларын вя йа беляликля дя няглийат вя пийада ахынларынын ейни сявиййядя кясишдийи 

йерляр кясишмяляр вя йа йол айрыcлары адланыр. (бязи щалларда няглиййат дцйцнляри, 
ачылмалар, мейданлар вя.с анлайышларындан да истифадя олунур) 

Низамламанын олмасы  вя онун йериня йетирилмяси характериндян асылы олараг 
кясшмяляр низамланан вя низамланмайан олурлар. Светофорларын тятбиг олундуьу йол 
айрыcлары низамланан йол айрыcлары адланыр. Тянзимляйиcи шяхсин идаря етдийи кясишмяляр 
мцвяггяти низамланан йол айрыcлары адланыр. Низаmланмайан йол айрыcларынын 3 нювц 
вардыр. 

- щярякяти тяшкил олунмамыш; 
- цстцнлцйцн тятбиг олундуьу; 
- даиряви щярякят системли; 
Интенсивлийин чох кичик олдуьу икинcи дяряcяли кцчя вя йолларын тяшкилиндя щярякяти 

тяшкил олунмайан йол айрыcлары тятбиг едилир. Бу йол айрыcларында щярякят цстцнлцйц  
мяшщур (саьдан манеянин олмамасы) принсипиня ясасланыр. Беля йол айрыcларында 
щярякят сцряти ясасян йандан эюрцнмя мясафясиндян асылы олур. Бу мясафянин  вя 
тящлцкясиз щярякят сцрятинин гиймятляри ашаьыдакы эядвялдя верилмишдир. 

  
Йандан эюрмя ямсафяси, м 12 21 32 45 62 76 100 

Бурахылабилян сцрят, км/саат 20 30 40 50 60 70 80 

 
Йандан эюрцнмя мясафяси  20 м-дян аз олан йол айрыcларына хцсуси диггят 

йетирилмялидир.  
Беля йол айрыcларында щюкмян цстцнлцквериcи нишанлар тятбиг едилмялидир. 
Ики кцчянин дцз буcаг алтында кясишмяляри нисбятян садя кясишмялярдир. Икидян чох 

кцчялярин кясишмяляриндя пийада вя няглиййат ахынларынын щярякятинин тяшкили, светофор 

низамлаyıcıсынын тятбиги иши чятинляшир, няглиййат лянэимяляри вя щярякятин тящлцкялилик 
дяряcяси артыр. Бязи щалларда беля кясишмялярдя, мцхтялиф cидди чатышмазлыглара малик 
олмасына бахмайараг, юз-юзцня низамланан даиряви щярякят тятбиг едилир 

Орта мцряккяб вя мцряккяб йол айрыcларында саьа  вя сола дюнмяляр  бирликдя 
тятбиг едилир. Щярякят интенсивлийи бюйцдцкcя саьа вя сола дюнмяляри ляьв етмякля садя 
кясишмяляря кечмяк лазым эялир. Кичик интенсивликлярдя  саьа дюнмяляр йол айрыcынын 
цмуми ишиня о гядяр дя манечилик тюрятмир.  Пийада интенсивликляри вя саьа дюнян 
няглиййат васитяляринин интенсивлийи бюйцдцкдя (120 авт/саат – дан йцксяк олдугда) 
саьа дюнмяляр светофорун ялавя сексийалары иля идаря олунур.  Вя онлар цчцн хцсуси 
щярякят золаьы нязярдя тутулур. Саьа дюнмялярин интенсивлийи  эюстярилян гиймятдян 
кичик олдугда онлары пийадаларла мцбащисяли вязиййятдя бурахмаг олар. 

Сола дюнмялярин интенсивлийи кичик олдугда  ( 120 авт/саат) онлары гаршыдан эялян 
дцз истигамятли щярякятля мцбащисяли вязиййятдя бурахмаг олар. Дцз истигамятдя 
щярякят интенсивлийи бюйцдцкcя, бу ахында кясилмянин йаранмасы ещтималы 
азалдыбындан, сола дюнян автомобиллярин щярякят шяраити чятинляшир. Бу щалда сола 
дюнмяляри тяшкил етмяк цчцн ялавя низамлама фазасы тяшкил едилмялидир. 

Саьа вя сола дюнмяляр цчцн хцсуси золаьын нязярдя тутулмасы нятиcясиндя йол 
айрыcынын цмуми бурахма габилиййятиндян истифадя ямсалы азалыр.  Она эюря дя бязи 
щалларда йол айрыcындакы сола дюнмяляр ляьв едилир вя йа онлар йол айрыcындан кянара 
кючцрцлцр (саьа вя эерийя дюнмяляр васитясиля). 
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Кцчя вя йолларын кясишмя буcаглары щярякятин тящлцкясизлийиня бюйцк тясир 
эюстярир. Айрылма вя говушмалар 10 – 300, кясишмяляр ися 900 буcаг алтында  олдугда 
уйьун маневрляри йериня йетирмяк садяляшир. 

Ики кцчя кясишмясиндя мейдан тяшкил олундугда  щярякят шяраити йцнэцлляшир. Беля 
мейданларда адаятян дцз буcаг алтында кясишмяляр арадан галдырылыр. 

Йол айрыcларында  мцбащисяли нюгтялярин сайынын вя тящлцкялилик дяряcясинин 
азалдылмасы цсулларындан бири дя каналлашдырылмыш щярякятин тяшкилидир. Щярякятин 
каналлашдырылмасы дедикдя няглиййат ахынларынын айрылмасы вя мцхтялиф техники 
низамлама васитяляри тятбиг етмякля  ян тящлцкясиз щярякят трайекторийаларынын 
мцяййян едилмяси баша дцшцлцр. Щярякятин каналлашдырылмасы  нятиcясиндя мцряккяб 
йол айрыcларында сцрцcцлярин гаршылыглы тясирляри йцнэцлляшир вя сцрцcц юз щярякят 
истигамятини дцзэцн мцяййянляшдирир. Беля щярякяти тяшкил етмяк цчцн истифадя олунан 
техники низамлама васитяси щярякят щиссясинин нишанлама хятляри вя щярякят щиссясинин 
нишанлама хятляри вя истигамятляндириcи гурулушлардыр. 

Каналлашдырылмыш щярякятя ян садя мисал эениш щярякят щиссяляриндя щярякят 
золагларынын ишаря едилмясидир. Бунларын тятбиги иля щярякят гайдайа дцшцр, йолун 
бурахма габилиййяти  вя щярякят тящлцкясизлийи йцксялир. 

Истигамятляндириcи гурулушлар стасионар вя мцвяггяти ола биляр. Стасионар 
гурулушлара мисал олараг адаcыглары, ишыгланан майаклары  вя чяпяр диряклярини 
(кюрпцлярдя вя йол кечидляриндя гаршылыглы ахынлары айырмаг цчцн тятбиг едилир) 
эюстярмяк олар. 

Щярякят каналлашдырылдыгда автомобилин тящлцкяли щярякят трайекторийасынын 
ещтималы кяскин сурятдя азалыр. Щярякяти каналлашдырмаг цчцн истифадя едилян 
адаcыгларда чох заман светофор вя йол нишанларынын дирякляри йерляшдирилир.   

«Каналлар» дахилиндя щярякят заманы йол даралдыьындан автомобилин щярякят 
сцряти мяcбури олараг азалдылыр ки, бу да кясишмялярдя щярякят тящлцкясизлийинин ясас 
шяртидир.    
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47 Даиряви щярякятин тяшкили 
 
Даиряви систем дцйцнляри ясасян шящяр шяраитиндя тятбиг едилир. Инэилтярядя  ися 

яксиня, даиряви кясишмяляр шящяр ятрафы йолларда даща эениш сурятдя тятбиг едилир. 
Даиряви кясишмянин цстцнлцкляри ашаьыдакылардыр: 
- кясишмя нюгтяляринин олмамасы; 
- даиря ятрафында щярякятин асан тяшкили; 
- йцксяк тящлцкясизлик сявиййяси; 
- няглиййат васитяляринин щярякятинин фасилясизлийи; 
- бурахма габилиййятинин йцксяк олмасы. 
Кясишян кцчялярин сайы 5-дян чох олдугда даиряви кясишмянин тятбиги сямяряли 

олур. 
Даиряви щярякят тятбиг едилмиш кясишмяляр юз-юзцня низамланан кясишмяляр 

адланыр. Беля ачылмаларда кясишмя дахилиндя щярякят биртяряфли  вя саат ягрябинин якси 
истигамятиндя олур.  

Даиряви кясишмянин ясас елементляри ашаьыдакы шякилдя эюстярилмишдир. 

Мяркязи адаcыг тяк даиря шяклиндя йох, 
щямчинин мейданын формасы  вя эиришлярин 
сайындан асылы олараг диэяр формаларда даола 
биляр. Щярякят интенсивлийинин артмасы иля 
ялагядар олараг, няинки даиряви кясишмянин 
эиришляриндя, щятта мейданын дахилиндя беля 
мяъбури низамлама тятбиг едиля биляр. Беля 
щалда даиряви щярякят юз мащиййятини итирмиш 
олур. Даиряви щярякятин тятбиги щямишя 
мцмкцн вя сямяряли олмур.  Буна сябяб 
мяркязи адаъыьын тикинтиси цчцн  лазыми 
сащянин олмамасы вя пийада щярякятинин 
чятинлийидир. (бязи щалларда йералты пийада 
кечидляри тятбиг етмяк лазым эялир). 

Беля щярякят тятбиг едилдикдя 
ашаьыдакылар мцяййян едилмялидир: 

- мяркязи адаcыьын формасы вя юлчцляри; 

- щярякят золагларынын сайы вя щярякят 
щиссясинин ени; 

- няглиййат ахынларынын говушма хяттинин 
узунлуьу; 

- эириш вя чыхыш яйриляринин радиусу вя формасы; 
-йолда лазыми мялумат комплекси (йол нишанларынын ады вя йерляшмяси) 
Говушма хяттинин узунлуьу  вя няглиййат васитяляринин щесаби сцрятинин гиймяти 

мяркязи адаъыьын диаметриндян асылыдыр. Говушма хяттинин узунлуğуну автомобилин 
ениня йердяйишмя сцрятиндян (адятян, 1м/сан эютцрцлцр) асылы олараг тяйин едирляр.  
Эюрцндцйц кими золаьы дяйишмяк цчцн  2,5 – 3,5 сан вахт лазым эялир. Даиряви 
кясишмялярдя характерик щярякят сцрятини 8 – 10 м/сан гябул етсяк, говушма хяттинин 
узунлуьу  25–35 м олар. 
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Тяcрцбяляр эюстярмишдир ки, даиряви кясишмялярдя щярякят щямишя фасилясиз олмур.  
Беля ки, бязян сцрцcцляр даиря цзря щярякят цчцн няглиййат ахынында ялверишли кясилмяни 
эюзлямяли олурлар. Бу о щалда баш верир ки, щярякят интенсивлийи артыр вя автомобилляр 
арасындакы вахт интервалы  4-54 сан.-дян аз олур. Oна эюря дя мяркязи адаcыьын 
диаметрини 80–100 м–я  гядяр артырмагла да бурахма габилиййятини лазыми гядяр 
йцксялтмяк олмур (даиряви кясишмянин бир золаьынын бурахма габилиййяти 1600 

ядяд/саат-дыр). 
Гейд етмяк лазымдыр ки, щярякят щиссясинин ени  вя говушма яйриляринин радиуслары 

да бурахма габилиййятинин гиймятиня бюйцк тясир эюстярир. 
Бир йоллу даиряви кясишмянин бурахма габилиййятини тяйин етмяк цчцн няглиййат 

ахынларынын мцхтялиф истигамятляр цзря пайланылмасы схеминя бахаг. 
Даиряйя дюрд няглиййат ахыны дахил олур. Щяр бир 

ахынын бурахма габилиййятини шярти олараг 100 % гябул 
едяк.  

Яэяр кясишмядя говушма хятляри цзря ( Ы – Ы, ЫЫ – ЫЫ, 

ЫЫЫ – ЫЫЫ,  ЫВ – ЫВ кясиклярдя)  анcаг дцзцня щярякят 

оларса бурахма габилиййяти 200 % олаcагдыр. 
Кясишмядя дцзцня вя дюнмя истигамятляриндя 

щярякят олдугда беля щялгя бу cцр йцкляняcякдир.  

Беля чыхыр ки, бахылан дцйцн йолларын там йцклянмяси 

шяраитиндя дахил олан щярякят щяcмини бураха 

билмяйяcякдир. Щялгя о заман йцксцзляшир ки, дцйцня 

дахил олан бцтцн ахынлар саьа дюнцр. Бу ися реал дейилдир. 
Онда беля чыхыр ки, бир золаглы даиряви кясишмянин бурахма габилиййяти ики золаглы йолун 
бурахма габилиййятиндян чох олмайаъагдыр, йяни Нд = 2Н. 

Щялгядя ики золаг оларса, йцклянмяни арадан галдырмаг мцмкцн олмур. Беля ки, 

бу щалда щялгянин дахили золаьында ясас вя сола дюнян ахынлар говушур, хариcи щялгя ися 

анcаг саьа дюнян няглиййат ахынларына хидмят едир. 

Даиряви кясишмялярин щярякят щиссясинин енини 15 м-я гядяр артырдыгда бурахма 
габилиййятинин гиймяти 5000–6000  авт/саат олур.  Гейд едяк ки, щялгя дахилиндя 
золагларын сайынын артмасы тящлцкяли мцбащисяли нюгтялярин сайынын артмасына сябяб 
олур. Она эюря дя бурахма габилиййяти иля зрлагларын сайы арасында дцз мцтянасиб 
асылылыг мцмкцн олмур. 

Бюйцк Британийанын «Няглиййат вя йол тядгигат лабораторийасы» бурахма 
габилиййятини тяйин етмяк цчцн, тяcрцбяляр ясасында  ашаьыдакы емприк дцстуру тяклиф 
етмишляр. 
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Бурада, Б – ахынларын говушдуьу золаьын ени, б–говушан йолларын орта ени, Л– 

говушма хяттинин узунлуьу, П–говушан вя щялгя цзря щярякят едян автомобиллярин 
нисби сайы, щ- ахындакы орта  вя йцк автомобилляринин нисби сайыдыр.   
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48 Пийада вя няглиййат ахынларынын бир–бириндян айрылмасы 
  
Пийада щярякятинин тящлцкясизлийини тямин етмяк мягсядиля сякиляр щярякят 

щиссясиндян айырыcы золагла айрылмалыдыр (бу золаьын ени маэистрал кцчялярдя  ян азы 3,0 
м, йашайыш мянтягяляриндя ися 2,0 м эютцрцлцр). 

Нисбятян тящлцкяли йерлярдя айырыcы золаг олмадыгда пийадаларын кцчянин щярякят 
щиссясиня чыхмасынын гаршысыны алмаг мягсядиля сякилярля щярякят щиссяси арасындакы 
истигамятляндириcи пийада чяпярляри тятбиг едилир.  Чяпярлярин тятбиги иля няглиййат 
ахынларынын щярякят сцряти  вя беляликля дя щярякят щиссясинин  бурахма габилиййяти 

йцксялир. Кцчя перегонларында истигамятляндириcи чяпярляр ашаьыдакы щалларда тятбиг 

олунурлар: 

- НВ-нин сякиляр йанында дайанмасына, эюзлямясиня иcазя верилдикдя  вя бир 
золагда пийадаларын щярякят интенсивлийи 1000 пийада/ саатдан чох олдугда; 

- НВ-нин сякиляр йанында дайанмасы вя эюзлямяси гадаьан едилдикдя вя бир 
золагда пийадаларын щярякят интенсивлийи 750 пийада/саат-дан чох олдугда; 

Пийадаларын щярякят интенсивлийиндян асылы олмайараг истигамятляндириcи пийада 

чяпярляри ашаьыдакы йерлярдя тятбиг олунурлар: 

- кцчядянхариc пийада кечидлəри зонасында; 

- перегонларда светофорларла низамланан йерцстц пийада кечидляриндя; 

- эücлц пийада ахынлары йарадан мцяссисялярин чыхышлары гаршысында. 
Пийада  чяпярляринин цмуми узунлуьу 50 м-дян аз олмамалыдыр. 
НВ-нин щярякят истигамятиндя бу узунлуг 30 м-дян, якс истигамятдя  ися 20 м-

дян аз олмамалыдыр. 
Щярякят щиссяси ещтийат бурахма габилиййятиня малик олдугда  вя сякилярдя 

пийадаларын щярякят сыхлыьы 0,6 пийада/м2 – дян бюйцк олдугда  сякилярин ени щярякят 
щиссяси щесабына артырыла биляр. Сякиляря бирляшдирилян золаьын минимум ени 0,75 
молмалыдыр. 

Сякилярин цмуми енини  ашаьыдакы дцстурла щесабламаг олар.  
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бурада pN пийадаларын щесаби щярякят интенсивлийи, пийада/саат, 

 бз  -  бир пийада золаььынын ени  (бз= 0,75 – 1,0 м  )   

 pP бир пийада золаьынын бурахма габилиййяти,  пийада/саат 

 pK пийада щярякятинин саатлыг гейри-мцнтязямлик ямсалы, 

  eb ещтийат золаьын ени, м 

Ещтийaт золаг ишыгландырма диряклярини, йол-сигнал нишанлары дайагларыны вя с. 
елементляри йерляшдирмяк цчцн истифадя олунур. Онун ени адятян 0,5–1,2 м эютцрцлцр. 

Пийада йолларынын ени бюйцк истигамятдя бир щярякят золаьынын ени нязяря 

алынмагла йуварлаглашдырылыр. Йерцстц пийада кечидиндя бир пийада золаğынын бурахма 
габилиййяти 

pP ни 1000 пийада/саат, бир золаьын ени ися 1,0 м гябул едилир. 

 Йерли щярякятли кцчя вя йолларда  йерцстц пийада кечидляринин минимум ени 2,5 м 

эютцрцлцр. Маэистрал кцчялярдя вя 60 км/саат сцрятля щярякятя иcазя верилян кцчя вя 
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йолларда кечидлярин йахшы эюрцнмяси мягсядиля онларын минимум ени 4,0 м гябул 
едилир. 

Пийада йолларыны сякилярдян айырмаг мягсядиля чяпярлярдян башга бцтюв узунуна 
нишанланма хятти чякилир. 

Низамланмайан йолайрыcларында пийада чяпярляри ашаьыдакы кими тятбиг олунур: 

- əэяр пийада кечиди сякилярин давамындадырса, чяпярляр  кварталын дахилиня доьру 
ян азы 30 м узадылмалыдыр; 

- яэяр пийада кечиди щярякят щиссясиндян 4 м кянара сцрцшдцрцлмцшдцрся, онда 

чяпярляр йолайрыcынын яйрихятли щиссяси бoйунcа да чякилмялидир. 

Кцчянин щярякят щиссяси иля сякиляр арасында айрыcы золаг олдугда чяпярляр бу 

золагда щярякят щиссясинин сярщядди бойунcа тятбиг олунурлар. Яэяр, беля сащялярдя 

НВ-нин дайанма вя эюзлямясиня иcазя верилмишдирся, чяпярляр щярякят щиссясинин 

кянарындан ян азы 0,3 м кянарында тятбиг едилирляр.  Иcтимаи  шящяр сярнишин дайанаcаг 

мянтягяляриндя  пийадаларын щярякят щиссясиня чыхмасынын гаршысыны алмаг цчцн айырыcы 
золагларда чяпярляр тятбиг олунурлар. Бу щалда чяпярлярин узунлуьу  миниб – дцшмя 
мейданчасынын узунлуьундан ян азы 3 дяфя бюйцк эютцрцлцр. 

Айрыcы золагларда тятбиг олунмуш чяпярлярин щцндцрлцйц ян азы 1,5 м,  сякилярдя 

кцчянləрiн щярякят щиссяси  сярщяддиндя тятбиг олунан чяпярлярин щцндцрлцйц ися ян азы 
0,8 – 0,9  м эютцрцлцр. 

Шящярлярин мяркязи щиссясиндя пийадалар цчцн ращат вя тящлцкясиз щярякят 
щяраитляри йаратмаг мягсядиля НВ-нин щярякяти тамамиля вя гисмян ляьв олунмуш 
кцчя  вя йолларда пийада зоналары тятбиг олунур. 

Пийада зоналарынын тятбиги шяртляри юдяндикдя даща сямяряли олур: 
-пийадаларын щярякят сыхлыьы 0,6 пийада/сат-дан чох олдугда вя кцчялярин щярякят 

щиссясинин ейтийат бурахма габилиййяти олмадыгда; 
-щярякят щиссясинин ени 14 м-дян чох олмадыгда вя ениня истигамятдя интенсив 

пийада щярякяти олдугда 200 м-дян аз мясафядя пийада кечидляри тятбиг олунурлар. 
-бахылан кцчяйя паралел,  ондан чоху 400 м мясафядя йерляшян вя хцсуси 

интенсивлийи 500 авт/саат-дан чох олмайан кцчяляр олдугда.  
Пийада зоналарыны тятбиг етдикдя «щярякят гадаьандыр» вя йа «пийада йолу» 

нишанларындан истифадя олунур. Бу зоналары тяшкил етдикдя йол айрыcына 50 – 100 м 
галмыш НВ-нин щярякят схеми  эюстярилмялидир. Паралел йерляшмиш кцчялярдя  ися бир 
тяряфли щярякятин тятбиги мяслящят эюрцлцр. 

Пийада зоналарынын тятбиг олундуьу вахт вя йа эцн чох ишаряли йол нишанлары иля 
эюстяриля биляр. 

Пийада зоналары тятбиг олунмуш яразилярдя иcтимаи шящяр сярнишин няглиййатынын 

дайанаcаг мянтягяляри  еля йерляшдирилир ки,  бу зоналарын  мяркязиндян онларын 
узаглыьы  500 м-дян чох олмасын. Бундан башга 500 м радиусдакы  кцчя вя 
дайанаъагларда НВ-нин дайанма имканлары тямин едилмялидир. 
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49 Пийада кечидляринин тяшкили. Кцчядян хариc пийада кечидляри 
 
Йерцстц пийада кечидляри  низамланан вя низамланмайан олурлар. Пийада 

кечидляри щяр ики истигамятдя щярякят интенсивлийи 3000 авт/саат-дан, йол айрыcлары 
арасындакы мясафя ися 200 м-дян чох олан кцчя вя йолларда, щямчинин интенсивлийи 2000 
авт/сутка- дан йцксяк олан автомаэистралларын йашайыш мянтягяляри зонасында тятбиг 
олунурлар. 

Пийада кечидлчриндя светофорларын тятбиги хцсуси мягсядяуйьунлуг мейарлары иля 
ясасландырылыр. Бунлар ашаьыдакылардыр: 

- йол айрыcларында интенсивлийи ян азы 900 пийада/саат олан пийада ахынларыны  
интенсивлийи 120 авт/саат вя чох олан саьа дюнмя ахынлары кясярся; 

- ади 8 саатлыг иш эцнц  мцддятиндя интенсивлийи йолда щяр ики истигамятдя 600 
ядяд/саатдан (айырыcы золаг олдугда  1000 ядяд/саат- дан)  чох олан няглиййат 
ахынларыны интенсивлийи ян чох йцклянмиш истигамятдя 150 пийада/саат олан пийада 
ахынлары кясдикдя; 

- интенсивлийи  600 авт/саат –дан аз олмайан (айырыcы золаг олдугда 800 авт/саат-
дан) няглиййат ахынларыны епизодик характерли вя интенсивлийи бир истигамятдя  50 
пийада/саатдан (тящлцкясизлик адаcыьы олдугда 100 пийада/саат–дан) аз олмайан 
ахынлыары кясярся чаьырыcы гурулушлара малик олан светофорлар тятбиг олунурлар. 

- пийада кечиди иcазя верилян щярякят сцряти 60 км/саат–дан  йцксяк олан маэистра 
кцчядя йерляшмишдирся; 

- яэяр йол айрыcында сон 12 ай ярзиндя баш вермиш пийадаларын вурулмасы щадисяси 
вя йа пийадаларын эцнащы цзцндян олан диэяр щадисялярин сайы 3-дян, НВ иля 
пийадаларын критик интенсивлийи ися эюстярилян гиймятлярин  30 %-дян аз дейилдирся. 

Мцхтялиф категорийалы кцчя вя йолларда пийада кечидляри арасындакы  щядлярдя 
эютцрцлцр. 

Пийада кечидляри еля йерляшдирилмялидир ки, пийада вя сцрцcцлярин гаршылыглы эюрмə 

мəсафяляри тямин едилсин. Пийада кечидлəринин йерляшдийи йол сятщи цмумшящяр 
ящямиййятли маgистрал кцчялярдя  ян азы 140 м, район ящямиййятли маэистрал кцчялярдя 
100 м, йерли ящямиййятли  маэистрал кцчя вя йолларда ися 75 м мясафядян эюрцнмялидир. 

Йерцстц низамланмайан пийада кечидляринин эюрцнмя цчбуcаьы зонасында 
щцндцрлцйц 0,5 м- дян йцксяк олан гурьуларын вя йашыллыгларын йерляшдирилмясиня иcазя 
верилмир. 

Няглиййат ваитяляринин щярякят сцрятинин мцхтялиф гиймятляриндя эюрцнмя 
цчбуъаьынын тяряфляринин юлчцляри ашаьыда эюстярилмишдир: 

Сцрят, км/саат                    40                  60            80             100 
Тяряфлярин юлчцляри, м         8Х40        10 Х 50    15 Х 75        25 Х 100 
Эюрцнмя зонасында  НВ-нин дайанмасы вя эюзлямяси гадаьандыр. 
Йерцстц пийада  кечидляриндя йол нишанлары, йолун нишанлама хятляри, светофорлар 

вя тящлцкясизлик адаcыглары кими  техники васитялярдян истифадя олуна биляр. Пийада 
кечидляри зонасында тятбиг едилян йол нишанлары бунлардыр: «Пийада кечидляри», 

«Ушаглар», «Сцрятин мящдудлашдырылмасы», «Дайанмаг  гадаьандыр», «Пийада кечиди» 

нишанлары бцтцн йерцстц пийада кечидляриндя тятбиг олунурлар. Низамланмайан йол 

айрыcларындакы пийада кечидляриндя «Зебр» хятляри тятбиг олунур вя йол айрыcынын 

бахылан эиришиндя ян азы цч ядяд башга нишан гойулмушдурса, онда бу нишандан 
истифадя етмяк олар. Бу нишанлар НВ-нин щярякят истигамяти цзря саьда йерляшдирилир. 
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НВ-нин щярякяти цчцн щяр ики истигамятдя золагларын айы 3–дян чох вя пийадалар цчцн 

тящлцкясизлик адаcыьында вя йа айырыcы золагда тякрарлана биляр.  

Биртяряфли щярякятя малик олан кцчялярдя бу нишан щярякят щиссясинин щяр ики 
тяряфиндя гойула  биляр. Низамланмайан пийада кечидляриндя нишан саь тяряфдя 
кечиддян 50–100 м мясафядя (шящяр кцчяляриндя гойулур). «Сцрятин 

мящдудлашдырылмасы» нишаны о щалда тятбиг олунур ки, пийада кечиди  йолайрыcы 
зонасында  йерляшмясин вя кечид йахшы эюрцнмясин. «Ушаглар» йол  нишаны ушаг,  
мяктяб мцяссисяляри, идман вя ойун мейданчалары зонасындакы йерцстц пийада 
кечидляриндян 50 – 100 м габагда гойулур. Кечидлярдя щяр ики истигамятдя  
пийадаларын щярякят интенсивлийи  200 пийада/саат–дан, бир истигамятдя НВ-нин 
интенсивлийи ися 400 авт/саатдан чох олдугда  «Сцрятин мящдудлашдырылмасы» вя 
«Дайанмаг гадаьандыр» нишанлары тятбиг олунурлар.  

Щяр ики истигамятдя пийадаларын щярякят интенсивлийи  1500 пийада/саат–дан чох 
олдугда «Зебр»ля ишарялянмиш низамланан кечидлярдя пийадаларын щярякят 
истигамятлярини эюстярян охлар да чякилир. 

Щярякят щиссясинин ени 16 м-дян чох олан, тящлцкясизлик адаcыглары гойулмуш 

кцчялярин йерцстц пийада кечидляриндя маиллийи 60 км/саат сцрятиндя 1/20,  60км/саат-
дан йцксяк сцрятлярдя ися 1/50  олан кечид яйриляри чякилмишдир. 

Бу заман мейллянмянин максимум гиймяти 
тящлцкясизлик адаcыьынын енинин йарысындан чох, 0,75 
м-дян ися аз олмамалыдыр. Тящлцкясизлик адаcыглары 
шагули нишанлама хятляри иля ишарялянир вя бардйур 
дашларында аь золаьын ени 80 см,  гара золаьын ени ися 
40 см эютцрцлцр. 

Низамланан пийада кечидляриндя цч рянэли 
няглиййат вя ики рянэли пийада светофорларындан 
истифадя олуна биляр. 

Низамланан йол айрыcларында цч рянэли няглиййат 
светофорлары о щалда тятбиг олунур ки, ейни фазада 
щярякят едян няглиййат вя пийада ахынлары арасында 
мцбащисяли нюгтяляр олсун. Диэяр бцтцн щалларда ики рянэли пийада светофорлары тятбиг 
олунур. 

Пийада светофорлары анcаг няглиййат светофорлары иля бирликдя тятбиг олунур вя ейни 
нязарятедиcи иля идаря едилирляр. 

Пийада светофорлары щяр ики сякидя вя йол сятщиндян йухарыда йерляшян тящлцкясизлик 

адаcыгларында вя йа айырыcы золагларда гойулурлар.  Светофорлар планда пийада 

золаьындан кянарда вя ондан 1,0 – 3,0 м аралыда йерляшдирилир. Онлар щярякят щиссясинин 
кянарындан 2,0 м–дян узаг олмайараг йерляшдирилирляр. Пийада светофорунун ян ашаьы 

nюгтяси иля сяки вя йа галдырылмыш айырыcы золаг арасындакы мясафя 1,8 – 2,5 м эютцрцлцр. 

Тящлцкясизлик адаcыгларынын сявиййяси йол сятщи иля ейни олмалыдыр. Галдырылмыш 

айырыcы золагда йерляшдирилмиш адаcыглар истисна тяшкил едирляр. Адаcыгларын ени 2,0 м, 

дюрд золаглы  йолларда вя пийада интенсивлийинин йцксяк гиймятляриндя  (6000 – 8000 
пийада/саат) ися даща бюйцк эютцрцлцр. 

Тящлцкясизлик адаcыгларынын цмуми сащяси ашаьыдакы кими щесабланыр: 
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     ;pqa fNF    м2 

бурада pf бир пийаданын тящлцкясизлик адаъыьында  тутдуьу сащя, м2 

qN светофорун гадаğанедиcи сигналында адаъыгда йыьылан пийадаларын сайыдыр, няфяр: 

     ,
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бурада pN кечиддя пийадаларын щярякят интенсивлийи, пийада/саат; 

st светофорун сары ишыьынын давамиййят мцддятидир, сан. 

Сары ишыьын давамиййят мцддяти пийаданын адаcыьа  эялмясиня кифайят етмялидир. 

Йерцстц пийада кечидляри, сякиляр, пийада йоллары йашайыш мянтягяляри вя 
кцчядянхариc пийада кечидлəри эцнцн гаранлыг вахтларында ишыгландырылмалыдыр. 

Кцчядян хариc пийада кечидляри. Иншаат норма вя гайдаларына эюря кцчядян 

хариc  пийада кечидялри ашаьыдакы щалларда тятбиг олунур: 
- Сцрятли йолларда фасилясиз щярякятли маэистрал кцчялярдя; 
- Щярякят щиссясинин ени  14 м-дян аз олмайан иntiзамланан щярякятли шящяр кцчя 

вя йолларыны интенсивлийи 3000 пийада/саат–дан чох олан пийада ахынлары кясярся; 
- щяр ики истигамятдя няглиййат ахынларынын интенсивлийи 600 ядяд /саат–дан ( айырыcы 

золаг олдугда 1000 ядяд/саат–дан ) чох олан низамланмайан щярякятли кцчя вя 
йоллары интенсивлийи ян чох йцклянмиш истигамятдя 150 пийада/саат–дан йцксяк олан 
олан пийада ахынлары кясярся; 

 - низамланмайан саьа дюнмя щярякятиня малик кцчя  вя йолларда саьа 
дюнмялярин интенсивлийи 300 ядяд/саат–дан  чох олдугда; 

- мцбащисяли няглиййат вя пийада ахынларынын юлчцляри  светофорларын тятбигини тяляб 
едян мейданларда  вя юз-юзцня низамланан даиряви кясимялярдя. 

Кцчядянхариc пийада кечидляри арасындакы мясафя 400 600 м мясафя эютцрцлцр. 
Азярбайcан Республикасы шящярляриндя ясасян йералты пийада кечидляри тятбиг 

олунур. 
Йералты пийада кечидляринин  вя онларын эиришляринин йерляшмяси мцхтялиф олуб, йерли 

шяраитлярдян асылыдыр. 
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Шякил А. –да беля кчидлярин схем нцмуняляри верилмишдир. 
Бюйцк шящярялярин мцряккяб няглиййат дцйцнляриндя тиcарят мяркязляри, метро 

стансийалары вя диэяр инсан ахынлары йарадан мянтягяляр  олдугда даща мцряккяб 
схемлярдян  дя истифадя олуна биляр. 

Йералты пийада кечидляринин ясас щяндяси юлчцляри «пик» саатлары цчцн пийадаларын 
перспектив щесаби щярякят интенсивлийиня ясасян тяйин едилир. Пийада золагларынын ени 1,0 
м эютцрцлцр. Бир пийада золаьынын бурахма габилиййяти  кюрпц вя тунеллярдя 2000 
пийада/саат, 

Пиллякянлярдя ися 1500 пийада/саат гябул едилир. Тунелин щяр бир эиришиндя ики 
пиллякян олдугда щяр бир пиллякянин минимум ени 2,25 м эютцрцлцр. Ушаг арабалары 
цчцн пандусларын ени  1,0 м–дян аз олмамалыдыр. Тунелин юртцлц щиссясинин ени 
пийадаларын цмуми перспектив щесаби щярякят интенсивлийиндян асылы олуб, 4, 6, 8,  м 
гябул едиля биляр.  

Цмуми шякилдя тунелин енини ашаьыдакы дцстурла щесабламаг олар: 

p

b

pppq

t
N

bNkk
B


 ; м 

бурада qk пийадаларын щярякят интенсивлийинин гейри – мцнтязямлик ямсалы, 

( qk 1,2) 
pk - щярякят интенсивлийинин перспектив артым ямсалы, 

pk =1,3 
pN - пийадаларын 

цмуми щярякят интенсивлийи  пийада/саат, 
p

bN -бир пийада золаьынын бурахма габилиййятидир. пийада/саат; 

pb -бир пийада золаьынын ени (
pb =1,0 м) 

Пийада тунелинин эиришляри  сякилярдя вя йашыллыг золагларында  еля йерляшдирилир kи, о, 

щярякят щиссясини йан дашындан əн азы 0,4 м мясафядя йерляшсин. 
Щяр бир конкрет щалда йералты пийада кечидляринин тятбиги техники игтисади 

щесабатларла ясасландырылмалыдыр. 
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50. Иcтимаи няглиййатын щярякятинин тяшкили 
 
Йол  щярякятинин тяшкилинин ясас оптималлылыг  мейарлары ашаьыдакылардыр: 
- йцксяк щярякят сцряти; 
- ЙНЩ-нин  сайынын минимум гиймяти; 
Автобус сярнишин дашымаларында сярнишинляря хидмят кейфиййятини гиймятляндирмяк 

цчцн чох заман чатдырма сцряти анлайышындан истифадя едилир. Она эюря дя йол 
щярякятинин тяшкили цзря тядбирлярин ясас мягсяди  щярякят тящлцкясизлийинин тямин 
олунмасы шярти иля йцксяк  чатдырма сцрятидир. 

Чатдырма сцрятинин гиймяти щярякят тяркибинин динамиклийиндян (сцрятлянмя вя 
тормозланма  интенсивлийи, максимум сцрят), дайанаcаг мянтягяляри арасындакы 
перегонун узунлуьундан, дайанма вахтындан вя перегонларда  фактики щярякят 
сцрятини мцяййян едян щярякят шяраитляриндян асылыдыр. Бцтювлцкдя няглиййат ахыны кими 
маршрут няглиййатынын да сцрят эюстяриcиляри щярякятин низамланмасы кейфиййятиндян 
асылыдыр. 

Ихтийари маршрут няглиййатынын щярякяти сцрятлянмя, гярарлашмыш сцрятля щярякят, 
тормозланма, миниб-дюшмяляр заманы дайанаcагларда лянэимя вя йол айрыcларында 
лянэимялярдян ибарят олан тсиклик бир просесдир. 

Бу шяраитлярдя бир тсикл цчцн чатдырма сцрятинин гиймяти ашаьыдакы дцстурла 
щесабланыр. 

     
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бурада чV - чатдырма сцряти, км/саат 
h

V - перегонда иcазя верилян щярякят сцряти, 

км/саат 

pL - дайнаcаглар арасындакы перегонун узунлуьудур, м;  
t - дайнаcаг 

мянтягяляриндя орта лянэимя вахтыдыр, сан. 
Бу дцстурла щесабат ясасында маршрут няглиййатынын (

pL дайанаcаглар арасындакы 

мясафя) вя ади автомобиллярин низамланан щярякятли маэистралларда щярякятинин ( PL  

низамланан йол айрыcлары арасындакы мясафя) чатдырма сцрятлярини  мцяййян етмяк 
олар. Светофорлардакы лянэимяляри дя нязяря алараг маршрут няглиййатынын чатдырма 
сцрятини тяйин етдикдя светофорлардакы  лянэимялярин ещтималына ясасян  

pL - нин орта 

гиймятиндян истифадя едилир. Няглиййат васитяляринин сцрятлянмя вя йавашыма тяcилляри  

тякcя онларын конструктив характеристикаларындан йох, щям дя автомобили идаря етмя 

цсулундан, йяни сцрцcцдян асылыдыр. Перегонларда гярарлашмыш щярякят сцрятинин 
гиймятляри автобусларын техники характеристикаларындан, йолун вязиййятиндян, йол 
щярякяти гайдаларынын мцяййян етдийи щяддян, щярякят интенсивлийиндян, щярякят 

цстцнлцйцндян вя дайанаcаг мянтягяляринин йерляшмясиндян асылыдыр.   
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51.Мцвяггяти автомобил дайанаcагларынын тяшкили.  

Йцк автомобилляри дайанаcагларынын тяшкили 

 
Мцвяггяти автомобил дайанаcагларынын ики нювц вардыр: кцчядя  вя кцчядян 

хариcдя йерляшян мцвяггяти автомобил дайанаcаглары. 
Кцчядя йерляшян дайанаъаглары бязян сяки ятрафы дайанаcаглар да адландырырлар. 

Чцнки йол щярякят гайдаларына ясасян, нишанлама хятти иля ишаря едилмиш хцсуси йерляр  
олмадыгда автомобилляр сякиляр бойунcа йерляшдириля биляр. 

Кцчядян хариc дайанаcаглар йер сявиййясиндя  вя ондан йцксякликдя йерляшян 
(мясялян, евлярин дамы) ачыг мейданчаларда, бир вя йа чох мяртябяли хцсуси гараj-
дайанаcагларда  тяшкил олуна билярляр. Гараj дайанаcаглар йерцстц вя йералты ола  биляр. 
Автомобиллярин йердяйишмя цсулундан асылы олараг чохмяртябяли гараj-дайанаcаглар 
рамка шякилли вя йа  механикляшдирилмиш ола биляр. Биринcи щалда автомобиллярин юзц 
щярякят едир, икинcи щалда ися онлар лифт вя йа конвейерля щярякят  етдирилирляр. 

АБШ-ын шящярляринин мяркязи щиссяляриндя дайанаcагларын йерляшмя 
характеристикалары  ашаьыдакы cядвялдя верилмишдир. 

 
Бютцн нюв мцвяггяти дайанаcаглар пулlу вя пулсуз ола биляр.  Пуlлу 

дайанаcагларда юдянян пулун мябляьи автомобилин орада галма мцддятиндян 
асылыдыр. Бязи хариcи юлкялярдя щяр бир пуллу дайанма йери хцсуси щесаблайыcы 
таксометрля тяcщиз едилмишдир. 

Автомобил йоллары ятрафындакы дайанаcаглар адятян, ачыг мейданчаларда тяшкил 
едилир.  
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Иш реjиминя  эюря дайанаcагларын ашаьыдакы нювляри вардыр. 
- иш мцддяти гейри – мящдуд олан дайанаcаглар; 
- автомобиллярин галма вахтыны мящдудлашдыран дайанаcаглар; 
- сутка ярзиндя иш мцддяти мящдуд олан дайанаcаглар. 
Икинcи нюв реcим йцксяк сыхлыглы щярякятя малик кцчялярдя тятбиг олунур. Нятиcядя 

дайанаcагларда  машынларын дюврц артыр вя хидмят едян автомобиллярин сайы чохалыр. 
Цчцнcц нюв реcим «пик мцддятляриндя» йолун бурахма габиллийятини артырмаг 
мягсядиля тятбиг едилир. 

Мцвяггяти автомобил дайанаcаглары цчцн  лазым олан сащя мцяййянляшдирилдикдя 
ашаьыдакылар нязярдя тутулмалыдыр: 

- автoмoбилляшмянин сявиййяси; 
- автомоbилин нювц; 
- хидмят мяркязинин «эцcц»; 
- автомобиллярин дaйанаcагда орта олма вахты. 
Бир сявиййяли дайанаcагда  бир миник автомобили цчцн 20–25 м2, бир йцк 

автомобили вя автобуслар цчцн ися 40–85 м2, сащя тяляб олунур. Миник 
автомобилляринин  бир дяфя дайанаcаqда дайанмасы цчцн тяляб олунан вахт  хидмят 
олунан обйектин вя эедиш мягсядиндян асылыдыр.  

Эедиш мягсядляри ашаьыдакы кими ола биляр: 
- иш вя йа тящсил йериня эедиш; 
- иш вахты ярзиндя хидмятля ялагядар ишэцзар эедишляр; 
- мяишятля ялагядар эедишляр; 
- гонаг эетмяк; 
- екскурсийа, турист эедишляри; 
- автомобил йолларында истиращят етмяк. 
Ян кичик дайанма вахты хидмят-ишэцзар эедишляриндя, тиcарят вя мяишят 

мцяссисяляриня эетдикдя олур. Беля дайанмаларын мцддяти адятян 1 – 1,5 саат олур. Ян 
бюйцк дайанма мцддяти ишя эетдикдя олур вя мцяссисялярин  иш реjими иля мцяййян 
едилир. 

Бюйцк шящярлярдя орта дайанма мцддяти  кичик шящярляря нисбятян тяхминян ики 
дяфя чох олур. 

Дайанаcагларын  йери сечилдикдя  вя планлашдырылдыгда ашаьыдакы тялябляр 
юдянмялидир. 

- дайанаcаг мянтягясиндя йерляшян  НВ тяряфиндян няглиййат ахынына манеянин 
минимум олмасы; 

- дайанаcаьа эирян вя ондан чыхан НВ-нин няглиййат ахынына манечилийинин 
минимум олмасы; 

- сцрцcцляр вя сярнишинлярин дайанаcаглардан истифадя етмясинин  ращатлыьы вя 
тящлцкясизлийи. 

Йцк дашымаларынын тяшкилинин тякмилляшдирилмяси шящярин мцхтялиф обйектляриня 
хидмят эюстярян йцк автомобилляри цчцн дайанаcагларын тяшкили мясялясинин щяллини 
тяляб едир. Тядгигатларла мцяййян едилмишдир ки,  сутка ярзиндя цмуми тяйинатлы йцк 
автомобилляри  орта щесабла  5–7 саат щярякятдя  олурлар. Сутканын диэяр вахтларында ися 
автомобилляр сахланма вя парклашма йерляриндя, щямчинин кцчя дайанаcагларында  
кцчядян аралы мейданчаларда дурурлар. 

Шящярлярдя, адятян йцк автомобилляринин гыса мцддятлярдя дайанмасы цчцн йерляр 
чатышмыр.   
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Йцк автомобилляри сякилярдя, щярякят щиссясиндя вя билаваситя  завод ятрафы 
мейданчаларда йерляшдирилир.  Бу, щярякят сцрятини азалдыр, маневр етмя шяраитини 
писляшдирир  вя ЙНЩ-нин баш вермясиня сябяб олур Она эюрядя шящярин мцхтялиф  
функсионал зоналарында  йцк няглиййаты дайанаcагларынын гайдайа салынмасы тядбирляри 
бюйцк ящямиййят кясb едир. Бу мясяляни щям тяшкилати, щям дя планлашдырма 
тядбирляринин кюмяйи иля щялл етмяк олар. 

Шящярлярдя йцк автомобилляринин ишинин характери тяляб едир ки, тапшырыгларын 
алынмасы, йцк дашынма сянядляринин гайдайа салынмасы вя сцрцcцлярин истиращяти 
заманы автомобиллярин дайанаcаглары тяшкил едилсин. 

Йцк автомобилляри дайанаcагларына тялябат шящярдя йцк эюндярян вя йцк алан 
обйектлярин йерляшмясиндян, обйектлярин юлчцсц вя иш характериндян асылыдыр. 

Бюйцк шящярлярдя йцк автомобилляринин дайанма мцддятлярини мцяййян етмяк 
цчцн Москвада хцсуси тядгигатлар апарылмышдыр. Тядгигатларла мцяййян едилмишдир ки,  
сянайе районларында дайаныглы вязиййят алыныр. Бу заман дайанан автомобиллярин 
чоху гара металлурэийа вя тикинти материаллары обйектляринин   вя анбар обйектляринин 
пайына дцшмцшдцр.  

Дайанмыш йцк автомобилляринин сайы  обйектин эцcц вя сутканын вахтындан 
асылыдыр. 

Мцхтялиф категорийалы йцкляр дашыйан йцк автомобилляринин обйектляр гаршысында 
дайанма мцддятляри (дягигя иля) тядгигатларла ашаьыдакы кими мцяййян едилмишдир: 

-сянайе………………… 28 
-тикинти …………………..23 
-тиcарят……………………33 
Йцк автомобилляри цчцн дайанма йерлярини тяшкил етдикдя НВ-нин габарит юлчцляри 

ясас рол ойнайыр. Габарит юлчцляр, ейни заманда, дайанаъаг цчцн айрылмыш яразинин 
планлашдырма амиллярини мцяййян едир. 

Кцчя дайанаcаглары,бир гайда олараг, щярякят щиссясиндя тяшкил едилир. Беля 
дайанаcаглар, адятян, йцклямя–бошалтма ишляринин йериня йетирилмясиня хидмят 
эюстярирляр. 

Кцчялярин йцк автомобилляри дайанаcаглары цчцн истифадя олунма дяряъяси шящярин 
юлчцсц вя онун функсионал зоналарындан асылыдыр. Гядим шящярлярдя кцчя 
дайанаъагларынын тяшкили мящдуддур. Беля шящярлярин мяркязи щиссяляриндя вязиййят 
даща да чятинляшир. 

Кцчя дайанаcагларыны тяшкил етдикдя кцчянин бурахма габилиййяти  вя щярякятин 
тящлцкясизлийи нязяря алынмалыдыр. Тядгигатларла мцяййян едилмишдир ки, дайанаcаглар 
кцчянин бурахма габилиййятини тяхминян 25 – 30 % азалдыр. Дайанаcагларын гадаьан 
едилмясини  ясасландыран мейарлар щярякят  щиссясинин золаглары цзря щяр бир щярякят 
золаьында  максимум саатлыг интенсивлик ашаьыдакы гиймятляри алдыгда, кцчя 
дайанаcагларынын тяшкилиня иcазя верилир. 

 
      Бир золаг  Ики вя йа даща чох золаг 
Бцтцн кцчя  бойу         400    600 
Йол айрыcындан 45 м 
 Яввял  вя сонра         300                                        500 
Ени 7 м-дян аз олан икитяряфли  щярякятли кцчядя  дайанаcагларын тяшкили  

мягсядяуйьун дейилдир. Йцк автомобили дайанаcаьы цчцн айрылмыш золаьын узунлуьу 
автомобилин орта сярбяст  вя тящлцкясиз эириб-чыхмасыны тямин етмялидир. Бу узунлуг  
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истифадя едиля билян автомобиллярин нöвцндян аылыдыр. Цмуми тяйинатлы йцк 
автомобилляринин узунлуьу  6,8 – 15,5 м, автогатарларын дайанаcаьы цчцн айрылмыш 
золаьын цмуми габарит юлчцляри дайанаъаьын тяляб олунан щяcми, автомобилин 
узунлуьу вя автомобилляр арасындакы арабошлуьундан асылы олараг мцяййян едилир. Ара 
бошлуьу 1,2 – 1,5 м эютцрцлцр. 

Дайанаcагдан мцяссисяйя эириш лайищяляндирилдикдя йцк автомобилинин дюнмя 
радиусу нязяря алынмалыдыр. 

Йцк автомобилляри цчцн дайанаcаг мейданчалары сянайе вя анбар обйектляри, 
йцклямя–бошалтма стансийалары, йцк щяйятляри вя диэяр обйектляри гаршысында 
лайищяляндирилир. Бюйцк шящярляря эиришлярдя дя йцк автомобилляринин дайанмасы цчцн 
хцсуси авданлыглашдырылмыш мейданчалар тяшкил едилир. Бу cцр мейданчалар шящярлярарасы 
дашымаларда ишляйян йцк автомобиллляринин дайанмасына вя сцрцcцлярин гыса мцддятли 
истиращятляриня хидмят едир. Йцк автрмобилляри цчцн дайанаcаг мейданчаларынын 
юлчцляри мцяййян едилдикдя 1 йцк автомобили цчцн лазым олан сащя 34 м2 нязярдя 
тутулур( шякил Д). 

Бу заман йцк эютцрмя габилиййятиндян, гошгунун олмасы  вя автомобилин йерляшмя 
буcаьындан асылы олараг дайанаcаьын цмуми сащясиня  дцзялишляр нязярдя тутулур.  

 Эюстярилян дцзялишляр ашаьыдакы cядвялдя верилир. 
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52.Эцнцн гаранлыг вахты  тящлцкясизлийин йцксялдилмяси цсуллары. 

Дямир йол кечидляриндя  щярякятин тяшкили 

 
Дцнйанын бцтцн юлкяляриндя ЙНЩ-нин статистикасы эюстярир ки, эцнцн гаранлыг 

вахтларында щярякятин тящлцкясизлийи кяскин сурятдя ашаьы дцшцр. Юлкялярин 

яксяриййятиндя бу вахтларда щярякят интенсивлийи эüндüз вахтларына нисбятян 5 – 10 дяфя 
аз олмасына бахмайараг, ЙНЩ-нин 40 – 60 %-и мящз бу вахтларда баш верир 

Гейд етмяк лазымдыр ки, эеcя вахты баш вермиш ЙНЩ-нин чохунун сябяби 
стасионар ишыгландырманын олмамасы вя йа чох зяиф олмасыдыр gеcя вахты баш вермиш 
ЙНЩ-нин аьырлыг дяряcяси чох йцксяк олур. Бу сцрцcцнцн эюрмя гаврайышынын 
азалмасы иля изащ олунур. 

Эеcя вахты сцрцcц шяраити чох пис гаврайыр, автомобилин сцрятини дягиг 
гиймятляндиря билмир вя гаршыдан эялян автомобилин фараларынын ишыьы иля эюзляри 
гамашыр.  

Гаранлыг вахты обйектин эюрцнмяси йол юртцйцнцн  парлаглыьы dL  , мцшащидя 

обйектинин парлаглыьы oL , вя мцшащидя обйекти иля йол юртцйцнцн парлаглыг  контрасты к 

иля мцяййян едилир: 

      
d

do

L

LL
k




 

Обйектин эюзля эюрмяйин мцмкцн олмасы цчцн контрастын мцяййян минимум 
гиймяти тямин едилмялидир. Бу гиймят контрастын щядди гиймяти адланыр вя ашаьыдакы 
кими щесабланыр: 

      
d

h

h
L

L
k  ; 

бурада hL - обйектля йол юртцйцнцн парлаглыглары фяргинин минимум гиймятидир. 

К: hk  = 15:20 нисбятиндя эюрмя тямин едилир. 

Эеъя вахты щярякятин тящлцкясизлийини тямин етмяк цчцн еля эюрмя шяраитляри 
йарадылмалыдыр ки, сцрцcц йолу, онун истигамятини, эюрмя сащясиндя йаранан манеяни 
асан ашкар едя билсин. 

Бу щалда сцрцcцнцн эюзцнцн гамашдырылмасы проблем идя щялл едилмялидир. 
Автомобил фараларынын конструксийалары цзяриндя бюйцк ишляр апарылмасына 
бахмайараг онларын эюз гамашдырмамасы проблеми щялялик щялл едилмямишдир.  Она 
эюря дя йолларын стасионар ишыгландырылмасы  мясяляси тамамиля  щялл едилмялидир. 
Сцрцъцлярин эюзляринин тамамиля гамашдырылмасынын гаршысыны алмаг цчцн ашаьыдакы 
тядбирлярдян истифадя етмяк олар: 

- няглиййат васитяляринин гаршы-гаршыйа щярякят ахынлары айрылмалы вя йа тамамиля 
ляьв едилмялидир. (биртяряфли щярякятин тяшкили); 

- фазаларын низамланмасы вя сцрцcцляр тяряфиндян дüзэцн истифадя олунмасына 
йолда нязарят етмяк. 

- стасионар ишыгландырманын вязиййятиня нязарят (ейни заманда анбарларда,  тикинти 
мейданчаларында, проjекторлардан истифадя олунмалыдыр). 
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Бу бахымдан бир тяряфли щярякятин тяшкили даща бюйцк ящямиййятя маликдир.  
Икитяряфли автомобил иаэистралларында эениш айырыcы золаглардан истифадя олунмалыдыр. 
Ромада кечирилмиш Бейнялхал конгресдя эюстярилмишдир ки, сцрцъцлярин эюзляринин 
гамшдырылмасыны арадан галдырмаг цчцн айырыcы золаьын ени автомаэистралларда 20 м,  
шящяр вя даь районларында  ися 7,0 м эютцрцлмялидир. 

Бу еня малик айырыcы золаглары анъаг йени лайищяляндирилян йолларда нязярдя 
тутмаг олур. Истисмар олунан йолларда бу, чох заман мцмкцн олмур. 

Эюз гамашдырылмасынын гаршысыны алан чяпярляря гойулан ясас 
тяляблярашаьыдакылардыр: 

- чяпярин минимум щцндцрлцйц 1600 мм, йердян чяпяря гядяр олан мясафя ися 
150 мм олмалыдыр. 

- чяпярляр 0 – 200 буcаг алтында тясир етдикдя гаршы–гаршыйа эялян автомобиллярин 
фараларынын ишыьыны бурахмамалыдыр. Бюйцк буcагларда  гамашдырма тясирляри аз олур.  
Гамашдырмайа  гаршы чяпярляр шябякя, алцминиум лювщя, пластик профили екран  вя 
хцсуси йашыл коллар шяклиндя истифадя олуна биляр. Стасионар ишыгландырма олмайан  кцчя 
вя йолларда  тящлцкясизлийин тямини цчцн сцрцcцлярин оптик ориентасийасы бюйцк 
ящямиййят кясь едир. Оптик ориентасийа имкан верир ки, сцрцcцляр щярякят щиссяси вя 
золагларын сярщядлярини, йолун истигаиятини дцзэцн гаврасынлар. Оптик ориентасийа 
васитяляриня охбойу нишанланма хятлярини дя аид етмяк олар.  

 Ишыг яксетдириcи елементляри шагули истигамятляндириcи гурулушлар цзяриндя дя  
истифадя етмяк олар. 

Истигамятляндириcи диряклярдя гойулан ишыг якс етдириcи елементляр  саьда гырмызы, 
солда ися аь вя йа сары рянэдя олмалыдыр. 

Стасионар ишыгландырма олдугда беля, оптик ориентасийа васитяляриндян истифадя 
етмяк ваcибдир. 

 Тунел вя естакадалара эиришлярдя тящлцкясизлик адаcыгларында ишыгланан 
майаклардан истифадя етмяк олар. 

Эеcя вахты йол щярякятинин айдынлыьы вя тящлцкясизлийи цчцн идаря олунан йол 
нишанларындан алынан мялуматларын  дцзэцн гавранмасынын бюйцк ящямиййяти вардыр. 
Гаранлыгда нишанларын дцзэцн гавранмасы цчцн  онлар дахилдян вя йа хариcдян 
ишыгландырылмалы  вя йа ишыг якс етдириcи материаллар тятбиг едилмялидир.  

Дямир йол кечидляриндя  щярякятин тяшкили. Дямир йолу кечидляри дедикдя 

автомобил йоллары иля дямир йолларынын ейни сявиййядя кясишмяляри баша дцшцлцр. 
ЙНЩ вя лянэимялярин ясас щиссяляри  дямир йолу кечидляриндя баш верир. Бу 

кясишмяляр чох заман «дар йерляр» ролуну ойнайыр вя бурада автомобил йолларынын 
бурахма габилиййяти кяскин сурятдя ашаьы дцшцр. Она эюря дя дямир йолу кечидляриндя 
щярякятин тяшкили ясас мясялялярдян биридир. 

Дямир йолу кечидляриндя тящлцкясизлик вя бюйцк бурахма габилиййятини тямин 
етмяк цчцн ашаьыдакы шяртляр юдянмялидир. 

- автомобил сцрцcцляри вя локомотив машинистляри цчцн лазыми эюрмя мясафясинин 
тямин олунмасы; 

- эиришлярдя вя билаваситя кясишмядя йолларын щамарлыьы вя лазыми илишмя ямсалы; 
- кясишмядя золаьын лазыми ени вя сайы; 
- пийада щярякяти цчцн хцсуси йолларын тикинтиси; 
- кясишмядя лазыми хябярдаредиcи информасийаларын, сигналларын олмасы вя сазлыьы; 
- сигналларын вя шлагбаумларын идаря олунмасынын автоматлашдырылмасы; 
- сцрцcц вя сярнишинлярин  мцяййян едилмиш гайдалара ямял етмяси. 
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Кясишмядя эюрмя шяраитини тямин етмяк цчцн йол айрыcы дцзэцн йерляшдирилмяли  вя 
эюрмяни писляшдирян оbйектляр узаглашдырылмалыдыр. Дямир йолу кечидляриндя эюрцнмя 
шяраитинин схеми ашаьыдакы шякилдя эюстярилмишдир. Беля гябул едилмишдир ки, сцрцcц 
кечиддян Ла мясафясиндя (йол сятщинин щесаби эюрцнмя мясафяси) олдугда кясишмядян 
400 м аралыда йерляшмиш локомотиви  эюрмялидир. Схемдя эюстярилмиш эюрмя цчбуcаьы 
дахилиндя  эюрцнмяйя  mане  олан  елементляр  олмамалыдыр  (аьаcлар,  тикилиляр, 
диварлар вя с.) 

 
Bеля эюрцнмя горунмайан кечидлярдя даща ваcибдир. Эюстярилян эюрцнмя шяраити 

тямин олунмайан щалларда лазыми эюрмя мясафяси  вя светофор сигналларынын дягиг 
гаврайышы ясас рол ойнайыр. Сцрцcцляр 100 м габагcадан кясишмяни дягиг 
эюрмялидирляр. 

Яэяр бу эюрцнмя мясафяси тямин олунмазса, кясишмяляря эиришлярдян габаг сцряти 
мящдудлашдыран нишанлар гойулмалыдыр. Дямир йол кечидляринин вязиййяти еля олмалыдыр 
ки, орада щярякят сцряти 30 км/саат–дан ашаьы дцшмясин. 

Mялумдур ки, дямир йолу кечидляриндя щярякятин тящлцкясизлийи вя сцряти илишмя 
ямсалындан чох асылыдыр. Она эюря дя гыш вахты  кечидин бузла юртцлмямяси цчцн лазыми 
тядбирляр эюрцлмялидир. Кечидин ени еля олмалыдыр ки, орадан гаршы-гаршыйа минимум бир 
автомобил кечя билсин. 

Гатарларын щярякят тезлийи йцксяк олан кечидлярдя бурахма габилиййятини 
артырмаьын ясас йолу щярякят золагларынын сайыны артырмагдыр. Стансийаларда олан ейни 
сявиййяли дямир йолу кечидляриндя пийада кечидляри светофорларла вя сяс сигнал 
гурулушлары иля тямин олунмалы, вя гатарларын эялмяси хцсуси радио гурьусу иля хябяр 
верилмялиди. Кечидлярдя сигналларын автоматик идаря олунма гурулушлары няглиййат 
лянэитмялярини кяскин сурятдя азалдыр. 

Артыг светофорларын эюрцнмядийи сащяйя эирмиш автомобил сцрцcцляринин хябярдар 
едилмяси вахтынын давамиййят мцддяти кечиддя тящлцкяли зонанын узунлуьундан 
асылыдыр. Буcаг алтында кясишмялярдя тящлцкяли зонанын узунлуьу конкрет шяраитдян асылы 
олараг мцяййян едилир. Автоматик светофор сигналларында хябярвермя сигналларынын 
мцддяти  30 сан. eлектрик вя механики шлагбаумлар олдугда ися  40 сан. олмалыдыр.  
Буcаг алтында кясишмялярдя бу вахт  50 сан. эютцрцля биляр. Сигналын верилмя мясафяси 
ян сцрятли (В= 160 км/саат) гатара эюря мцяййян едилир. Гатарын сцряти кичик олдугда, 
мясялян, 80 км/саат  олдугда, сигналын верилмя мцддяти  вя шлагбаумун баьлы галма 
мцддяти ики дяфя чох олаcагдыр. Дямир йолу кечидляриндя сигналдан 8 сан. сонра 
шлагбаум ендирилир. Кечидя 20 м галмыш щярякят щиссяси бцтюв охбойу хятля ишарялянир 
вя йол сявиййясиндян 200 – 300 мм йцксяк олан мящдудлашдырыcы дирякляр басдырылыр.    
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53. Даьлыг йерлярдя щярякятин тяшкилi. Гыш шяраитиндя щярякятин тяшкили  
 
Даьлыг йерлярдя чякилмиш йоллар щярякятин тяшкили цзря хцсуси тядбирляр тяляб едир. 

Беля ки, бу йолларда чатдырма сцряти кичик, ЙНЩ-нин нятиcяси (вя йа аьырлыьы) ися бюйцк 
олур. 

Тез-тез дюнэяляр вя сярт енишляр тякярля йол арасында илишмя ямсалыны азалдыр. 
Дцзян йоллара нисбятян даь йоллары ашаьыдакы чатышмазлыглара маликдир: 

-йолун юлчцляринин няглиййат васитяляринин габаритиня уйьун олмамасы; 
-эюрмя мясафясинин азлыьы; 
-етибарлы тормозлама шяраитинин олмамасы. 
Гейд едяк ки, няинки йол, щямчинин бцтювлцкдя САЙМ системи даьлыг шяраитиндя 

аз етибарлылыгла характеризя олунур. 
Даь йолу иля щярякят заманы сцрцcцнцн психолоjи эярэинлийи артыр вя бу да онун 

йорьунлуьунун артмасына, щярякятин тящлцкясизлийинин азалмасына сябяб олур. 
Даь йолларында щярякятин тящлцкясизлийинин вя чатдырма сцрятинин артырылмасы цчцн 

йолун параметрлярини йахшылашдырмаг вя бир сыра щярякятин тяшкили цсулларындан истифадя 
етмяк лазым эялир. 

Даь йолларында щярякятин тяшкилинин ашаьыдакы истигамятлярини эюстярмяк олар: 
- сцрцcцлярин эюрмя шяраитляринин йахшылашдырылмасы; 
- сцрят реjимляринин оптималлашдырылмасы; 
- мцбащисяли нюгтялярин сайынын  вя тящлцкялилик дяряcясинин азалдылмасы; 
- мялуматын максимум истифадя олунмасы. 
Эюрмя шяраитинин йахшылашдырылмасы эеcя цчцн даща лазымдыр. Чцнки яйрихятли 

йерлярдя дюнмя истигамяти автомобилин фаралары иля йахшы ишыгланмыр. 
Даьлыг йерлярдя щярякят щиссясинин ох вя кянар хятляри чякилмяли, ишыьы якс етдирян 

материал чякилмиш сигнал дирякляри вя йол нишанлары гойулмалыдыр. 
Щярякят щиссясинин нишанланмасы няинки, эюрмя шяраитини йахшылашдырыр, о, щямчинин 

автомобилин пландакы вязиййятини вя ютмя реjимини мцяййян едир. МАЙИ-нин 
«Йолларын лайищяляндирилмяси» кафедрасынын мялуматларына эюря 300 м-дян кичик 
радиуслу яйрилярдя бцтюв ох хяттинин чякилиши мяслящят эюрцлцр. Бу даьлыг йоллар цчцн 
характерик олан тоггушмалары арадан галдырыр. Бцтюв ох хяттини о вахт чякмяк олар ки, 
щяр ики золаг лазыми ендя олсун. Бу заман щярякят щиссясинин эенишляндирилмяси 
тядбирляри дя нязярдя тутулмалыдыр. Бцтюв ох хятти кечид яйрисиндян яввял башланмалыдыр. 

Даь йолларында  щярякятин тящлцкясизлийинин нисбятян артырылмасы  тядбири сцрятин 
оптималлашдырылмасыдыр. Беляликля, даь йолларында сцрят нормаллашдырылмалыдыр. Сцряти 
нормалашдырмаг цчцн тящлцкяли сащялярдя йол нишанларындан истифадя олунур. 

Мцбащисяли  нюгтялярин сайынын азалдылмасы цчцн, илк нювбядя золагда няглиййат 
васитяляринин дайанмалары гадаьан олунмалыдыр. 

Бунун цчцн маршрут няглиййаты дайанаcагларында «Cибляр», йолдан кянар 
эюзлямяляр вя динcялмя йерляриндя мейданчалар вя с. дцзялтмяк лазым эялир. 

Яэяр беля мейданчалар «Cибляр» вя gенишляндирмяляр йол тикинтисиндя нязярдя 
тутулмайыбса, онлары йолун истисмары заманы дюзялтмяк лазымдыр. 

Чятин шяраитлярдя  сцрцcцйя актив кюмяк васитяси кими сцрцcцлярин 
мялуматландырылмасы бюйцк  рол ойнайыр. Бунун цчцн йол нишанлары, йолун нишанланма 
хятляри вя мцхтялиф эюстяриcилярдян истифадя олунмалыдыр.   
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Гыш шяраитиндя щярякятин тяшкили. Гыш мювсцмц сутканын ишыглы вахтынын 

азалмасы, щаванын температурунун ашаьы дцшмяси вя гар йаьмасы иля характерикдир. Бу 
шяраитдян асылы олараг гышда щярякят сцряти азалыр вя бярк гар йаьдыгда ися щярякятдя 

фасиляляр йараныр ki, bu da yolların sürüşkən olması ilə əlaqədardır. Sürüşkən yollarda  

илишмя ямсалы аз олduğu üçün belə йолларда ЙНЩ-нин баш вермя ещтималы артыр. Йол буз 
баьладыгда няинки, тормоз йолу артыр, щямчинин автомобилин ениня дяйанятлилийи дя 
азалыр.  

Sürüşkən yollarda  тящлцкясизлийин вя автомобиллярин оптимал щярякят сцрятинин 
артырылмасы  цчцн бир сыра ялавя тядбирляр эюрцлмялидир: 

- йолдан гардан расионал шякилдя тямизлянмяси; 
- йолун буз баьламасынын гаршысыны алмаг вя йол юртцйцнцн сцрцшкянлийи иля  

мцбаризя; 
- гар йыьынларынын олмасы йолларда эюрмя шяраитини писляшдирир; 
- сцрцcцляря чох мцряккяб щярякят шяраити щаггында мялумат вермяк цчцн ялавя 

мялуматвериcи васитялярдян истифадя олунмалы. 
Йолдан гарын тямизлянмяси цчцн гар тямизляйихи вя йа гыздырыcы гурьулардан 

истифадя олунур. 
Гышда эюрмя шяраитини йахшылашдырмаг цчцн йолун чийни бойу 2-3 м 

щцндцрлцйцндя, аь-гара золагла рянэлянмиш аьах дайаглардан истифадя олунур. 
Бундан башга йол нишанлары вахты вахтында гар вя буздан тямизлянмялидир.  


