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31. Avtomobillarin konstruktiv tohliikasizliyi

Cox zaman yol naqliyyat hadisesinin sobobi SAYM sisteminin elementlorindon
birinin digor elementlors uygun olmamasidir. Bu hadisolorin ¢oxu ona gors bas verir
ki, yol soraitlorinin qoydugu taloblor oksor vaxti, insan organizminin vo ya NV-nin
konstruksiyalarmmn imkanlarmdan yiiksok olur. Insanmn hiss {izvleri ancaq kicik
yliklonmo haddinds etibarl isloyir. Miirokkab yol soraitlorindo siiriiciilora tosir edon
ylklorin giymati bu hadlordon boyiik olur ki, bu da siiriiciiniin isini ¢otinlosdirir vo
tohliikali voziyyatlor 1i¢lin sorait yaradir. Avtomobillorin konstruksiyalarinin
catismazlhigr vo texniki voziyyotlorinin geyri mogbullugu naticosindo siiriiciilors tosir
edon olavo yiikolor idaraetmo keyfiyyatini koskin suratdo asagi salir vo bir ¢ox hallarda
gozalara sobab olur. 9ksing, insanin psixofizioloji ¢atismazliglarini miivazinatlosdiron
olverisli avtomobil konstruksiyalar: horokot tohliikasizliyinin artirilmasina sobab olur.

SAYM sisteminin elementlorindon an ¢ox potensial tohlitko yaradam noqliyyat
vasitoloridir. Boyiik silirotlo horokot etmok ii¢lin yaradilan avtomobillor yolda olan
digor cisimloro nozoron voziyystlorini tez doyismok imkanina malik olub, yiiksok
tohliikolilik monbayino c¢evrilir. ' YNH, noinki, avtomobillorin konstruksiyalari,
homginin onlarimn istehsal texnologiyalarina aid olan soabalor {iziindon bas vers bilor.
Bu catismamazhqlarin horokotin tohliikosizliyine tosirini azaltmaq {i¢iin  hom
6lkomizdo, hom do xarici 6lkalords yeni layihalondirilon vo tokmillosdirilon avtomobil
modellorinin konstruksiyalarina ~ miioyyan taloblor qoyulur. Bu ciir toloblor
{imumdiinya ohomiyyatino malik olub, BMT AIlK-in daxili Nagliyyat Komitasino
omokdasliq edon biitiin 6lkolors aiddir.

Avtomobilin konstruktiv tohlitkosizliyi onlarin ¢ox miirokkob bir xiisusiyyatidir
vo onun miixtolif istigamatlordo Oyronilmasinin sonadlosdirilmasi ii¢iin konstruktiv
tohliikasizliyi aktiv, passiv, gozadan sonraki, ekoloji vo qacirilmaya qarsi tohliikosizlik
kimi névlers ayrrlar.

Avtomobilin aktiv tohlitkesizliyi dedikdo, YNH-nin qarsisunin alinmasina
yOnoaldilmis konstruktiv todbirlor nozords tutulur. Aktiv tohliikasizlik YNH-nin ilkin
fazasinda, yoni siirlicii avtomobilin horokot xarakterini doyismok imkanina malik
olduqgda tosir gostorir. Onlara horokot zamani idars olunma va doyanatlilik, somorali
vo etibarli tormozlama, yiingiil vo etibarli siikan idarssi, siiriicliniin az yorulmasi,
yaxst miisahidalilik, xarici isiglandirma vo signal cihazlarimi somoroli iglomasi vo
homgcinin, onun dinamiki keyfiyyatlorinin yiiksoldilmasino y6nolmis todbirlor aiddir.
Avtomobillorin passiv tohliikesizliyi dedikdo, YNH noticesindo siiriicli, sornisin vo
yiiklorin xasaratlorinin aradan qaldirilmasi vo ya minimuma endirilmasing yonaldilmis
konstruktiv todbirlor basa diisiiliir. Passiv tohliikesizlik o zaman 6zlinii gostorir ki,
siirlicli artiq miioyyan tadbirlor gérmoklo avtomobilin haorokot xarakterini doyismak vo
beloliklo do, YNH-nin garsismni1 almaq imkanmdan mohrum olur. Bu YNH-nin
kuliminasiya fazasinda bas verir. Passiv tohliikasizliyin iki néviinil ayirirlar:

- daxili passiv tohliikasizlik;

- xarici passiv tohliikasizlik.

Daxili passiv tohliikasizlik siiriicii vo sornisinlorin xosaratlorini azaldir, yiiklorin
gorunmasina sorait yaradir.

Xarici passiv tohlitkosizlik digor horokot istirak¢ilarinin xosarat alma imkanlarini
azaldir.



Bu gostorilon tohliikasizlik névlorine ancaq Syronilmasinin ii¢iin ayri-ayriligda
baxilir. Oslinds iso onlar bir-biri ilo slagado olub, biri digorine tosir gostorir vo onlar
arasindaki doqiq sorhoddi miioyyon etmok c¢ox zaman miimkiin olmur. Moasolon,
avtomobili ki¢cik mosafolordo saxlamaga imkan veron yaxsi tormoz sistemi somorali
oldugda, tormozlama zamani avtomobil daha boyiik tocil alir vo demali avtomobili
lazzimi mosafods saxlamaq miimiikiin olmasa belo, YNH noticosindo alina bilocok
xosaratlori azaltmaq imkami yaranir. Bu halda tormoz sistemi Oziinii passiv
tohliikosizlik elementi kimi gostorir.

Miixtolif tohlitkasizlik névlori bir-birindon asili oldugundan va avtomobillorin
konstruksiyalarma qoyulan toloblorin bir-birino zidd olmasi talob edir ki,
konstruktorlar vo texnologlar layihslondirmo zamani miioyyon gozostli qorarlar
gobul etsinlor.



32. Siiriictiniin is yerinin 3sas parametrlori qurulus vo
avadanhgqlari. Tohliikasizlik kamarlori

Avtomobilin kabinosinin konstruksiyasi, onun Olciilori, idars dostaklorinin vo
cthazlarinin yerlosmosi, mikroiglim, saslor va titroyislordon miihafizo siirliciilorin isi
liclin rahathq yaratmaldir.

Stiriicii 1§ yerino, yoni oturacaga, idaro dostoklorino miisahido vasitoloring va.s.
onlar siiriicitys uygunlasdirilmaihdirlar.

Oturacaq siiriiciiniin ¢okisindon 20 dafs artiq qlivvays hesablanir. O, hiindirliik,
istigamot vo sOykonocoyin mailliyi {izro nizamlanir vo 55 kq statiki qiivvado
oturacagin oyintisi 60mm-do ¢ox olmamalidir. Ddsokco vo sOykonacoyin formasi
insan badoninin qurulusuna uygun olmali vo zorboalor naticosinds badonin
yerdoyismoasine imkan vermomalidir.

Kabinonin ventilyasiya sistemi lsaatda havanin 20 dofo miibadilosini tomin
etmolidir (15 km/saat siirotinds). Kabinads karbon oksidlorinin miqgdart 30 mq/m3-
don ¢ox olmamalidir.

otraf mithitin temperaturu -30° S vo horokot siiroti 40-50km/saat olduqda,
kabinonin isitmoa vo tocrid etmo sistemlori, désomodon 1m hiindiirlitkde +8 — 120 S
temperaturu tomin etmolidir.

Striictiniin 1 yerindon miisahidalilik  kabino vo kuzovun konstruktiv
xUisusiyyatlori ilo mohdudlasir.

Ixtiyari markali avtomobil istor planda, istorso do saquli miistovido 6z
miisahidalilik qabiliyystino malikdir.

Avtomobilin gabaq hissasindo gérmo, gqabaq siisonin asagi vo yuxari konarlari,
diroklor, kapot vo qanadlarla mohdudlasir.

Avtomobilin kabinosinin konstruksiyasinin tohliikesizliyino qoyulan taloblor is
yerindon miisahidalaloyin asagidaki hadlorini miioyyon edir: gérmo oxu ilo gabaq sag
dirak arasindaki bucaq an az1 60°, sol dirak arasindaki dirak an az1 309, asagiya dogru
olan bucaq iso an az1 15° olmalidir.

Yuxartya dogru miisahidalilik svetaforlarin vo yol nisanlarinin (harokot
hissosinin iistiinds yerlosdirilmis) goériinmosini tomin etmolidir. O, avtomobilin
oxundan 5 m hiindiirliitkde yerlosdirilmis néqtonin gériinmo mosafasi ilo miioyyan
edilir. Avtomobilin konstruksiyasinin tohliikasizliyi tolob edir ki, yuxar1 miisahidslilik
bucagi on az1 139 olsun.

Avtomobilin arxa torofinin miisahidaliliyi arxa silisinin sorhodlori ilo
mohdudlasir. Arxa goriiniis glizgiisii 1200 iifigi, 69 doraca saquli gériinmo bucaqlarini
tomin etmolidir. Qabaq kiilok siisosinin tomizlonmaosi vo yuyulmasi da miisahidsliliyi
artirir.

Tohliikosizlik komorlorinin ¢oxlu sayda miixtolif konstruksiyalar1 mévcuddur.
On genis yayilan kombinoedilmis diaqonal-komor gayislaridir ki, onlar avtomobilin
kuzovuna 3 noqtods barkidirlor.

BMT-nin Avropa iqtisadi komissiyasinin tovsiyyaloring gora komor gayisinin
borkidilma noéqtolori arasindaki moasafs 0,35 m-don az olmamaldir. Ciyin gayisinin
yuxart borkidilmo ndqtosi siiriiciiniin oturacaqda dayaq noqtesindon yuxarida vo
ondan arxada yerlosmolidir. Komor qayislart 22,7 kN, ciyin qayislart iso 22,9 kN
qiivvayo tab gotirmoalidirlor. Qayislarin qifillar1 bir ollo a¢ilmalidir. Qifil diiymaosinin
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minimum sahasi 4,5 sm? , minimum eni 1s9 10 mm olmalidir. Qayislarin eni qiivvo 10
kN oldugda 51 mm olmali vo onlar ylik attinda burulmamaldirlar. Komorin qayislari
insan skeletinin oxlar1 boyu kegmali vo sino gofosi ilo qorunmayan orqganlara qiivva
otirmomolidir. Bundan basqa qayislar yerli yliksok tozyiglor yaratmamaldirlar.
Komorin voziyyoti elo olmalidir ki, insan bodoninin ayri-ayri hissolorinin nisbi
yerdoyismalori bas vermasin.

Tohliikasizlik  komorlorinin = somoraliliyi  miixtolif todqgiqatlarla miioyyon
edilmisdir.

Masalon ABS vo Almaniyanin molumatlarma goéro komorlordon diizgiin istifado
olunduqda xesaratlor 60-75 % azalir. Isve¢ todqiqatlarina gére kemarlordon istifads
olunmasi sayosindo hadisonin agirhigi 2 dofodon ¢ox azalir vo 100 hadisadon 50-70-do
agir xasaratlor aradan qalxir.

MAYI-nin todgigatlarma goro tohliikesizlik kemarlorinden istifads olunmadiqda
Oliim hadisasi 11-12 m/san siiratlorindo, oks hallarda iso 15-16 m/san siiratlorinds bas
verir. Eyni qayda ilo digor xasarst névlorindo do siirotin haddi qiymatlori yiiksolir.
Toqqusma vo digor hallarda tohliikasizlik komori taxmamis siiriicii vo sornisinlor
otalot {izro horokotlorini davam etdirir vo avtomobillorin detallarina zorbs endirarok
dayanirlar.

Komor oldugda iso avtomobilin gabaq hissosinin deformasiyast miiddotindo
insanin siiroti azalir. Bu halda nisbi siirot kicik oldugundan onu salonun sort
detallarina doymasi zamani ciddi xosaratlor alinmar.

Insanin boadonine totbiq olunmus maksimum qiivve asagidaki diisturla miioyyen

olunur:
2
Pmaxzmiv—0 2-2cod | 25
28 m, v,

Vo- avtomobilin baslangic siirati, Ja - komorin sortliyi, mj-insanin kiitlosi, kq, S -
avtomobilin yerdoyismosidir.

Komaorlordan istifada olunmasi o zaman saomarali olur ki, ondan biitiin siiriicii vo
sornisinlor istifados etsin. Xarici 6lkalorin malumatlarina gors, avtomagistrallarda comi
30 %, boyiik sohorlordo 1so comi 10 % soxslor tohliikasizlik komorlorindon istifado
edirlor.

MAYI-nin todgigatlarina goéro comi 20-60 % siiriiciilor tohliikoesizlik
komarlorindon istifads edirlor. Bundan basqa bozi siiriiclilor komoarlori qifillamadan
taxirlar.

Tohlitkosizlik  komorlorindon istifado olunmasini arzulamamaq bir sira
soboblordon meydana goals bilar:

- ¢ox adamlara gozanin bas vermosi vo onunla bagh hadisolor koskin tosir
gostormir;

- ¢coxlar1 belo hesab edirlor ki, asma vo yanma noticosinds avtomobili tork etmok
¢atin olar;

-boark baglanmis qayis horakoti ¢otinlosdirir, idara olunmaga manegilik toradir.
paltarlar stirtiir vo ¢irklondirir.

Minik avtomobillorindo, osason, 3 noqtodon borkidilon diaqonal-komaor
gayislarindan istifado olunur. Yiik avtomobillorindo 2 borkidilmo noqtesi olan
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tohliikasizlik komoarlorindon istifads olunur. Qacis vo idman avtomobillorindo 4-6
barkidilmoa n6qtasi olan komarlordon istifads olunur.

Komorlordon istifado olunmasi soviyyasini artirmaq mogsadilo, komor
baglanmadigda miihorrikin i1so salmmasinin qarsisini alan qurgulardan istifads
olunur. Masalon, bozi xarici avtomobillordo siiriicli oturacaga oturduqda verici,
signal va sos lampalari iso diisiir, corayan qifili agilmir vo siiriiciiys molumat verilir ki,
o, tohliikosizlik komorini taxmalidir. Komor taxildigdan sonra sos va is1q signallari
kasilir vo qifil agilir. Bazi tohlitkasizlik komorlori avtomatik olaraq acgilir vo baglanir.

Inersion saygaclar (kemorin sorbast ucu ona baglanir) genis istifads olunurlar.
Insanin kicik yerdoyismolorinde komor dolagl acarcaq horokoto manecilik tdrotmir.
Boyiik tocillords 150 ( 0,4- 0,5 g) sargac komori bloklayir.



33. Nogliyyat axinlarinin asas gostaricilori

Yol horokotinin togkili vo nizamlanmasi ilo olagodar bir ¢ox masalolori hall
etdikdo asason, noqliyyat axilarmin asagidaki gostoricilorindon istifads olunur:

1. Nogliyyat axinlarinin intensivliyi.

2. Nogliyyat axinlarinin torkibi.

3. Nogliyyat axinlarinin sixhigi.

4. Horokot siirati.

5. Harakot longimalori.

Nogliyyat axmlarinin intensivliyi N, dedikds, yolun miioyyon en kosiyindon
vahid zamanda kegon nogliyyat vasitolorinin say1 basa diisiiliir. Vahid zaman olaraq
il, ay, sutka, saat vo daha kicik vaxt intervallar (doqiqo, saniyo) nazords tutulur.

Horokot intensivliyi sabit komiyyot olmayib, hom zaman, hom do mokan
daxilinde doyiskondir. Intensivliyin zamana gdro doyismosi dedikdo onun illor, ilin
aylari, movsiimlori, hoftolori, hoftonin giinlori, giiniin saatlari, hotta saat daxilindo
doyismosi nozordo tutulur. Sohor magistrallarinda horokot intensivliyinin sutkanin
saatlari lizro tipik doyismo oyrisi asagidaki sokil 1-do gostorilmisdir. Qeyd edok ki,

bu oyrinin xarakteri noinki, mixtolif ay vo Ny ¢

hoftalorda, giinlordo, homg¢inin miixtalif magistrallarda 7 N

da mixtolif olur. Buna baxmayaraq bu oyrilorin 4™ 2

. . . W 2 %:

hamisinda timumi bir qanunuauygunluq nazore carpir. | £Z / Z:

Sokildo gostarilon ayridon «pik» saati vo miuddatlorini |2 / |E

. . . . 77 N //:

askar etmok olar. «Pik» saati vo middotlori dedikds, *[EZ Z:

. . . . . .. . . W / ’

intensivliyin on bdyiik qiymoto malik oldugu saat vo || EZ Z:
milddatlor basa diisiiliir. Intensivliyin on boyiik qiymoat o LEZ Z: t

(o]

aldig1 vaxt Isaat vo ya ondan kicik do ola bilor. Ona 6 10 12 14 16 18 20 24
goro do «pik» miiddoti mavhumunu islotmok daha doqiq  soxiz. 7 Sehor magistraiinda nogliy-
olardi. Horokat intensivliyinin nisboton bdyiik oldugu Yok el gl i -
miiddatin uzunlugunun, adoton, 16 saat, yani, saat 6%- 2290 —dok gotiiriiliir.

Horakot intensivliyinin vaxta gora doyismasi qeyri — miintozomliyi milvafiq qeyri-
miintozomlik omsallar1 K ilo xarakterizo olunur. Qeyri-miintozomlik omsallar il,
sutka vo saatlar iizro hesablana bilor. Onun qiymoti miioyyon baxilan miiddat {izro
faizlo vo ya miisahido olunan intensivliyi homin miiddat orzindoki orta horokot
intnsivliying nisbati ilo miloyon edils bilor.

Horokotin intensivliyinin illik qgeyri-miintozomlik omsali asagidaki diisturla

hesablana bilor:

aay 12

ai

burada Nyi-1l arzinds imumi horakot intensivliyi, odod/saat;

Naay -miigayiso olunan ay iizro tiimumi horokst intensivliyi, adod/ay; 12 ilin

aylarmin sayidir.

Nogliyyat axmlarinin torkibi orada istirak edon miixtolif ndv nogliyyat
vasitolorinin miqdar1 ilo miisyyan olunur. Bu parametr digor biitiin parametrlora
boyiik tesir edir. Homginin, axmin torkibi 6lkenin, vilayatin vo sohorin avtomobil
parklarini timumi torkibini oks etdirir.
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Axmnin torkibi yolun yiiklonmasino bdylik tosir gostorir. Bu, hor seydon ovval
avtomobillorin qabarit dlgiilorindoki forqlo izah olunur. Axmin torkibinin
oyronilmosinin asas sababi avtomobillorin gabarit dlgiilorinin miixtolif olmasi deyildir.

Nogliyyat axinlarinin sixlig1 qa foza xarakteristikasi olub axmin sixliq daracasini
(zolagin yiiklonmo doroacasini) xarakterizo edir. Axinin sixligi dedikdos, yol zolaginm 1
km wuzunluguna diison avtomobillorin say1 basa disiilir. On yiiksok sixliq
avtomobillor kolonla harokoatsiz dayandigda alinir. Miiasir minik avtomobillari tigiin
bu sixlig 200avt/km-dir. belo sixligda avtomobillor arasinda ara mosafosi
olmadigindan horokot miimkiin deyildir.

Horokat siirotini miioyyan edon siirticiidiir. Siiriicti 1ki meyardan istifado edorak
alverisli siirat rejimi segir:

1) Minimum vaxt sarf etmok

2) Horokatin tohliikosizliyini tomin etmok.

Hor iki halda gorarin gobul edilmosi siiriiciiniin xarakteristikasindan asilidir.

Horokot longimoalari naqliyyat axinlarmin asas gostaricilorindon biridir. Harokat
longimoalorine noinki, nogliyyat vasitolorinin yol ayriclari, domir yolu kegidlori
garsisinda, naqliyyat tixaclarinda dayanmalari, hom¢inin yolda naqliyyat axinlarinin
harokot siiratinin azalmasini aid etmok olar.



34. Piyada horakatinin asas gostaricilori

Piyadalarin horokot prosesini xarakterizo etmok ii¢lin miixtolif gostoricilordon
istifads olunur. Piyada axinlarini oks etdiron miixtalif modellari yaratdigda moahz bu
gostoricilordon istifade olunur. Bunlardan asagidakilardir:

Piyada axmimnm sixhig. Piyada axmmm sixligt q, dedikds yolun miioyyon
sahasine F diison piyadalarin say1 N, basa disiiliir. Yoni:

quhF .piyada fm?

Sixliq harakotin rahatliq doracasini xarakterizo edir. Yoni sixliq artdiqca piyada
Oziinamoaxsus harakat tempi ilo trayektoriya segmok imkanina malik olmur vo digor
piyadalar torofindon olan fiziki tesirlor giiclonir. Beloliklo, sixliq noinki texniki
ohomiyyaoto malikdir, o, homg¢inin otraf miihitlo olagedar insanda yaranan
psixofizioloji vaziyyatlori miiayyon edib, komfort daracasinin gostaricisidir.

Piyada horokotinin sixliginin artmasi ilk novbodo piyadalarin horokat siirotino tosir
edir. Nozora almaq lazimdir ki, eyni bir sahado say1 eyni olan piyadalar axini1 komfort
doracasi gostaricisino gora forglons bilor. Bu, onunla izah olunur ki, bir adamin tutdugu
saho miiayyon hodlordo doyisir. Miixtalif yasli vo geyimli adamlarin olgiilorinin orta
giymatlori méveud odabiyyatlarda, cadveallords verilmisdir. Piyada axininin hesablanarkon
bir adamim tutdugu sahoanin giymati hamin cadveallordon goétiiriiliir vo asagidaki diisturla
hesablanir:

9,25

Burada fi- bir adamin {ifuqi proyeksiyasinin sahosidir.

Bu diisturla hesablanmig gostarici nisbaton obeyktiv gostorici olub, adamlarin yasini,
yiiklonmao xarakterini, fikizi gostoricilorini vo s. nazors alir.

Piyada horokotinin siiroti. Piyadalarm horokat siirotlori ¢ox genis hadlords
doyisir. Adamin gagisda maksimum siirati 10 m/san, yerisds isa 3,7 m/san ola bilor.
Adi hallarda iso horakat siiroti 1m/san-dan az olur.

Miixtolif yas qruplar igiin orta siiratinin qiymatlori asagidaki kimi ola biler:

- kigik yaslh usaqla gadmin siirati — 0,64 m/san;

- 6-10 yasli usaqlarin siirati — 1,1 m/san;

- 50 yasdan yuxari gadinlarm siiroti — 1,3 m/san;

- 55 yasdan yuxari kisilorin siirati — 1,5 m/san;

- 40-55 yash kisilorin stirati — 1,6 m/san;

- 40 yasa godor kisilorin siirati — 1,7 m/san;

- goncloarin siirati — 1,8 m/san;

Horokot siirati ¢ox amillordon asili olur va onlarin hamisini geyd etmok va nazars
almaq ¢ox ¢atindir. Ona gora do harokat siiratini qiymoatlondirdikda, adaton, statistik
tisullara asaslanan orta giymaotlorden istifads olunur.

Piyada horokatinin intensivliyi. Piyada harokstinin analitik intensivliyi asagidaki
diisturla ifads olunur:

q

N
ep:—FE,;uiyada jm?

burada t- miisahido miiddatidir.



Horokat intensivliyl piyada yolunun yiiklonmasini xarakterizo edir. Bununla
olagodar olaraq kiigalorin tesnifar1 bazon piyadalarin horokot intensivliyino goéro
aparilr.

Piyada axinlarinin intensivliyi movsiim, sutka vo saat daxilinds doyisir. Yollarin
parametrlorini vo yol harakotinin togkili tadbirlorini hesabladiqda piyada horokstinin
geyri-miintozomliyinin sonuncu iki ndviindon daha genis siirotdo istifado olunur.
Onlan analitik ifads etmok ti¢lin harokatin geyri-miintazamlik amsallarindan istifads
olunur.

Horokotin sutka daxilinde geyri-miintozomlik omsali asagidaki diisturla
hesblanir:

K, = N; /NS,

S

Burada N;'S vo N, - uygun olaraq “pik” saatinda saathq vo sutka orzindo orta
horokot intensivlikloridir.

Qeyri — miintozomlik omsallarinin qiymatlori piyada horokosti hagqinda statistik
materillarin yigilmasi vo analizin naticosindo miioyyon edilir. Sutkanin saatlari {izro
axmin paylanmasi tikililorin néviindon miisssisa vo togkilatlarm is rejimindon asilidir.
Intensivliyin vaxta goro qeyri-miintozomliyi piyada horokstinin homg¢inin faozada
doyismosi ilo slagoadardir.

Tobii iqlim soraitlori piyada horokotinin hocminos bdyiik tosir gostorir. Masalon,
otraf miihitin temperaturu +159S-don -25%S-yo qodor doyisdikdo, piyada horokotinin
giymati onun il orzindoki orta riyazi qiymatino nazoron 25-30% azalir. Bunu onunla
izah etmok olar ki, qis vaxtlarinda shalinin horakoatlori azalir vo belo vaxtlarda ohali
noqliyyatdan istifado etmoyi iistiin tutur.
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35. Nagliyyat axinlarinin asas diagrami,
nazariyyslar piramidasi

Nogqliyyat axinlarinin osas xarakteristikalari olan intensivlik M,, sixliq qa, Vo siirot V,
arasindaki alagoni oks etdiron tonlik nagliyyat axinlarinin asas tonliyi adlanir.

Mg(V) =gqq Vg

M., Qa, Va — parametrlori arasindaki qgrafiki asililiq noaqgliyyat axinlarinin osas
diagram1 adlanir. Bu asililiq ifadasi oks etdirir. O vo O; ndqtalorinds intensivlik 0-a
borabor, axin iso “tixac” vaziyyastindo olur. Diaqramin sag torofi ilo ifado olunan harokat
soraitlorindo kicik intervallarda YHN-nin vo ya tixaclarin yaranmasi xarakterikdir vo
hoayacan dalgasi nogliyyat axinma qarsi yonolir. Diagramin sol torafi ilo ifado olunan
harakat saraitlorinds axinin siirati yiiksak olur va axmin bir vaziyyatdan digar vaziyyata
kegmosi gofil tormozlarla miisayat olunur. Bozon hoyocan dalgalari miixtolif yayilma
stiratlorino malik olduqglarindan bir-biri ilo toplanaraq zorbo dalgasini yaradir. Zarbo
dalgasmnin arxa cobhosi harokat rejimini koskin surotdo doyisir, bu iso zoncirvari
toqqusmalara vo ya tixaclara sobab olur.

Nozoriyyalor piramidasi. Todqiqgat proseslorinin ayrilmaz hissasi nazariyyalarin
formalasdirilmasi, tocriibonin aparilmast vo naticalorin  giymotlondirilmasidir.
Nozoariyyonin formalasdirilmasinda sistemin optimalliq meyarlarinin
miioyyonlosdirilmasi vo riyazi modelin qurulmasi oasas morhalolordir. Noaqliyyat
axinlarinin 6yranilmasine miiasir yanasma nozoariyyalor piramidasinda gostarilmisdir.

Makro yanasmada zorba dalgasi, sixilan maye axmyi, istilik axini, kinetik enerji isulu
kimi anologiyadan istifado olunur. Mikro yanasmada SAYM sistemina oks olageali gqapal
sistem kimi baxilir vo horokst xarakteristikalarm1 Gyronmok {i¢lin nizamlama
nozariyyoasinin iisullarindan istifado olunur. Miihandis psixologiyasi iisullari malumatlarin
islonmasi vo gorarlarin qobulu prosesini ifads edir ki, bu da avtomobilin idars olunmasinda
boylik shamiyyat kasb edir.

Mikro yanasma harokatin tohliikasizliyinds boyiik shamiyyat dastyan avtomobillarin
qarsiligh olagesi soraitindo dayanighgi todqiq etmok figlin olverisli imkan yaradir.
Nogliyyat axmlasrmin  qgorarlasmis  vaziyyatinin ~ vo  samoralilik  mosalalorinin
oyranilmasinds makro yanagma olverisli sorait yaradir. Siiriiciilorin unikal sensor vo motor
xarakteristikalarmin vo miivafiqg mohdudiyyatlorin todgigine miihandis-psixoloji yanasma
totbiq edilir. Miasir miirokkob sistemlora yeni elmi noazariyyslorin totbigi onlarin
doqigliyinin yiiksoldilmasini talob edir. Nogliyyat problemi ilo masgul olan todqigatgilarin
ilk rast goldiyi ¢otinlik real nogliyyat voziyystlorinin riyazi simvollara vo ifadsloro
cevirmokdir.
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36. Yol harakotinin xarakteristikalarinin tadqiqi. Canli miisahids iisulu

Yol horokotinin togkili vo nizamlanmasi iizro miioyyon masalolori hall etdikda
naqliyyat vo piyada horakatlorinin xarakteristikaslar1 haqqinda asas molumatlarin
olmasi lazim golir. Bu molumatlara asagidakilart aid etmok olar:

- nogliyyat vo piyada axmlarinin intensivliklori;

- kiigonin miiayyon sahalorindo harokat siiratlori;

- naqliyyat vo piyada aximlarmini zaman vo makana gors paylanmasi;

- naqliyyat axmlarmin torkibi;

- nogliyyat longimalori va s.

Olkomizdo vo xarici dlkolords yol horoketini todqiq iitmok iigiin cox miixtolif vo
rongarong isullardan istifado edilir. Usullarin ¢oxlugu bir torafdon horokat
xarakteristikalarina tosir edon amillorin ¢oxlugu ilo, digor torofdon iso istifade olunan
cihazlarin daimi olaraq tokmillosdirilmosi ilo olagadardir. Yol horokotinin
xarakteristikalar1 vo yol soraitlorinin todqiqi ii¢lin istifado edilon on genis yayilmis
tisullarin tosnifati agagidaki kimidir:

1. Sanadli tadqigat (dasmmalar hagqinda plan va hesabat gostaricilorinin analizi,
anket tsulu ilo todqgigat; YNH-nin statistika materiallarinin analizi, kiigo-yol
sobokosinin layiho-texniki sonadlorinin 6yranilmaosi).

2. Canli miisahidos (yol soraitlorinin, nogliyyat vo piyada axmlarinin tadqiqi).

3. Horokotin modellosdirilmaosi (fiziki va riyazi modellogdirmo).

Tadqgiqat: aparmazdan avval miisyyan imumi prinsiplors riayst edilmolidir. Hor
bir tadqiqat bir gayda olaraq 4 asas morhalodon ibarat olur:

I morhole-program layihasinin vo todqiqgat iisullarinin islonmasi;

IT morhole-todqiqatlarin hazirlanmasi;

IIT moarhals - todqigatin aparilmasi;

IV moarhals - alinmis naticolorin yekunlasdirilmasi vo hesabatin hazirlanmasi.

Birinci marhalads tadqiqatin moagsadi, masalalori formalasdirilir, tadqgiqgatin yeri,
vaxti vo hocmi,lazimi avadanliglar vo cihazlar, homginin is¢ilorin say1 miioyyon edilir.

fkinci morholodo cihazlar vo iscilor hazirlanir, homginin niimune todqiqatlar
apartir. Bu morholodon sonra miioyyan doaqiglosmolor aparilir, buraxilmig négsanlar
aradan qaldirilir vo todqiqatin aparilmasina hazirhq isi basa ¢atdirlir.

Horokotin togkilindon lazim olan ¢oxlu sayda molumatlarin oldo etmok ii¢iin
movcud hesabat vo layiho sanadlori 6yrenilir vo yenidon iglonilir.

Canli miisahids tisulunda SAYM sisteminin elementlori olan siiriicii, avtomobil,
yol vo miihit miisahids edilir.

Nogliyyat vasitalorinin hoarokati ilo bagli masalalori holl etmozdon avval asagidaki
molumatlar alds edilmalidir:

1) Nogliyyat va piyada aximlarmin intensivliyi;

2) Miioyyon kiigo saholorindo naqgliyyat axinlarmin siirati;

3) Nogliyyat va piyada axinlarinin zaman va moakanca dayiskanliyi;

4) Nogliyyat axinlarinin torkibi.

Bu molumatlar asasinda horokotin nizamlanmasi iisullar1 miioyyan edilir, bir sira
miithondis-planlasdirma masalalari hall edilir vo miixtalif ganunvericili sonadlori gobul
edilir.

Yol elementinin miisahidosinds osas asagidaki soraitlor todqiq edilir:
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- yolun hondasi elementlori vo texniki voziyyati;

- yol avadanhiglar1 vo qurgular;

Yol soraitlori xarakteristikalarmi toadqiq etmok iigiin todqiq olunan magistralin
1:5000 va ya 1:10000 miqyaslarinda plani tartib olunur ve onun iizerinds asas hondasi
elementlorin qiymotlori, istifado olunan biitiin texniki nizamlama vasitalorivo
avadanhqlart gostorilir. Burada, homg¢inin, ke¢o vo yolun xiisusiyyatlori,
catismazliglart (horokotin tohliikesizliyl vo siiratino tesir edon) magistral boyunca
yazilir. Homin yazilar har bir horokoat istiqgamati {i¢iin magistralin miixtalif toraflorinda
geyd olunur.

SAYM sisteminin normal foaliyyati ligin horokot tohliikesizliyini tomin edon
minimum yol soraitlori asagidakilardir:

- harokat istiqgamoatinds yolun gériinmos masafasi vo kasismalords yandan gérma
mosafasinin lazimi qiymatlorinin, homginin istifads edilmis biitiin texniki nizamlama
vasitolorinin normal qavranmasmin tomin edilmaosi;

- yolun osas hondosi elementlorinin noaqliyyat aximi ii¢lin xarakterik olan
nogliyyat vasitolorinin manevretmo qabiliyystini miioyyon edon qabarit 6l¢ii vo
parametrlorino uygunlugu;

- yol ortiiyiiniin tokorls yol arasinda lazimi ilismoni tomin edan voziyyat;

Tadqiq olunan yol sahasindo tohliikasizlik soraitinin komiyyat xarakteristikasi
kimi tohliikesizlik k¢ vo qozaliliq kq amsallar1 hesablanmalidir.

Aparilmis tadqgiqatlart imumilasdirarak yollarin hoarakot tohliikasizliyine tasir
edon osas ¢atigsmazliglarint asagidak kimi gostormok olar:

- sohor yollarinda vo yollar boyu yerlosmis yasayis montogoalorinds sokilorin vo
piyada yollarinin olmamasi;

- yollarda ictimai sornisin naqliyyati tiglin nazordos tutulmus giris “ciblor”inin vo
dayanacaq montagalorinin olmamast;

- yol ortiiyliniin yerli dagmtilari, kanalizasiya qapaqglarinin yol sathins nozoron
asagida vo ya yuxarida yerlosmosi;

- barkidilmomis torpaq ¢iyinlori vo ayrict zolaglar;

- avadanlhqlasdirilmamis torpaq yollarinin qovusmasi;

- korpiilorin vo yollarin horakat hissalorindoki vo onlarin keonarlari arasindaki
cixintilar;
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37. Piyada horakatinin 6yronilma iisullari

Piyada horokotinin todqiq edilmosinin asas masalolorindon biri konkret sohor
orazisindo piyada horokotinin komiyyoat vo keyfiyyot gostoricilori haqqinda ilkin
molumatlarin alde edilmosidir. Miiayyan masalolori hall etmok ii¢lin horokatin toskili
miihondisi sobokodo piyada horokotinin oOlglisi vo xarakteri haqqinda lazimi
molumatlara malik olmalidir. Bu ciir malumatlar1 aldo etmok iigiin piyada hoarakati
todqgigata Gyronilir.

Todqiqata asagidakilar daxildir: intensiv piyada harokatli kii¢alorin yol ayrixlar
va pereqonlarinda piyada horokatinin toyini; piyada hoarokatinin oOlgiisiiniin tayini;
piyada hoarokatinin istigamaotlor vo zamana gors paylanmasinin geyri-miintozomliyinin
toyini; sohorin morkozindoaki sokilords vo piyadalarm kiitlovi yigilma montogolorindo
harokatgorginliyinin 6yranilmasi. Tadqigat naticosinda piyadalarin horokot intensivliyi
canli miisahido yolu ilo miioyyon edilir. Horokotin toskili lizro operativ todbirlori
hazirlamaq tg¢iin lazim goldikdo birdofolik todqiqat aparilir. Praktiki foaliyyatds
sutkadan boyiik olmayan miiddstlordo qisa miiddstli miisahidalor aparilir. ©n ¢ox
istifado edilon 16 vo 12 saatliq miisahidalordir. Miisahidonin vaxti vo davamiyyat
miiddoati yerli soraitdon asilidir. Uzun miiddatli todqigatlar zamani1 alinmis naticolori
doqiglesdirmok iigiin ohomiyyatli nagliyyat sobokolorinde uzunlugu 2-4 saat olan
qisamiiddatli miisahidslor aparilir.

Piyada horakotinin nizama salinmasmin sohoar-tikinti vo taskilati tadbirlorini ilkin
molumatlarla tomin etmok {i¢lin aparilan miisahidolor intensivliyin maksimum qiymat
aldigi miiddotlordo aparidmalidir. Bunun digiin piyada horokotinin qiymot aldigi
miiddatlor avvalcadan aparilmis niimunavi miisahidslorlo miisyyon edilmalidir.

Piyada horakoatinin todqiqi i morholodon ibarstdir:

1. Hazirlig morhalasi

2. Miisahidonin bilavasito aparilmasi.

3. Alinmis moalumatlarin islonmosi vo analizi.

Operativ tadbirlora piyada kecgidlorinin qoyulmasi, svetoforlarin totbiqi, piyada
¢oparlorinin qoyulmasi vo bu kimi todbirlor aiddir.

Hor bir miisahido montaqasi iigiin nagliyyat vo piyada aximnlarinin horokotinin
movcud toskili sxemi ¢okilir. Bu sxemdo verilmis kiigo sahasinin biitiin 6l¢iilori,
nisanlanma xotlori, yol nisanlari, svetorlar, istigamoatlondirici g¢oporlor vo digor
haorokotin toskili vasitolori gqeyd olunmaqla en kosik profili gostorilir. Svetafor
nizamlanmasi olduqda, svetorforlarin is rejimlori cadval soklindo verilir.

Miisahiso montogolori vo miisahidacilorin sayr piyada vo noagliyyat axinlarinin
harokot intensivliyindon asilidir. Hor bir mantoaqoada miisahido noqtalorinin yerlosmaosi
vo saymi miiayyan etdikds asagidaki qaydalara amal olunmalidir:

1. Miisahido montagosindoki miisahiso noqtalorinin sayi elo se¢ilmolidir ki, biitiin
horokaot istigamatlorini shato etmok miimkiin olsun.

2. Miisahido mantogosi elo yerlosdirilmolidir ki, piyada keg¢idlori tamamilo aydin
gorunsun.

3. 1ki istigamotli piyada horoketi olan saholords hor bir istigamots ayrica
miisahidaci xidmot etmolidir.

4. Miisahidogilorin is miiddati 2-3 saatdan ¢ox olmamhidir. oks halda noévbali is
toskil olunmalidir.
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38. Stasionar mantagalordas noqliyyat axinlarimin
oyranilmasi

Stasionar montaqolordo nagliyyat axmlarinin asagidaki osas gostoricilori toadqiq
edilir:

- nogliyyat axinlarinin intensivliyi;

- naqliyyat axmin sixligi;

- NV-nin ani siirati;

-NV-nin longimalori.

Bu miisahiso sado, ibtidai {sullarla vo ya mexaniklosdirilmis vo hotta
avtomatlasdirilmis tsullarla aparilir. On sads tsullarda o6lgii vasitalori kimi saniya
0lgon, mexaniki saygac vo s. istifado edilir.

Nogliyyat axinlarinin intensivliyini sads tisulla stasionar miisahiso montoqasinda
tadqiq etdikdo yolun miiayyan en kosiyindon kegon hor bir naqliyyat vasitosi xiisusi
sorti isaralorlo qabaqcadan hazirlanmis voroqodo geyd edilir. Voraqin formasi dlgiilon
konkret parametrlorin sayindan asilidir. Ol¢ii miioyyon kigik vaxtda, mosalon, 1 saat
intervallar1 ilo aparilarsa, doldurulmus voroq homin anda yekunlasdirici
miisahidacilora verilir.

Mexaniki saygaclardan istifado etdikdo miisahidonin aparilmasi nisboton
asanlasir. Belo ki, miioyyan 16vhoya 3-4 odod saygac borkidilir. Vo onlardan hor
birindo miioyyan naqliyyat vasitolorinin ke¢mosi geyd edilir. (masolon, 1-ci saygac
minik, 2-ci saygac yiikk avtomobillarini, 3-cii saygac isa avtobus va trolleybuslar1 geyd
edir).

Dasmmalarin hoyata kegirildiyi baslangic vo son montagoalor hagqinda molumat
oldo etmok {i¢lin stasionar montoqgolordo siiriiciilorlo sorgu kegirilir. Sorgularin
naticalori xiisusi protokolda (forma 3) geyd olunur.

Oyronilon orazido vo kiiga-yol sobokosindo horokotin gostoricilori haqqinda
molumat oldo etmok {iclin miisahiso montogolori miioyyon xarakterik diyiinlords
yerlosdirilir.

Sohorin orazisindo naqliyyat vasitalorinin osas horokot istigamaotlorini vo ya osas
horokot marsurutlarini miioyyon etmok {i¢iin talon tisulundan istifado etmok olar. Bu
tisulda miioyyon nozarat montaqalorindo siiriiciilora xiisusi talonlar verilir, digor
montogolords 1so onlardan alinir. Talonlarin verilmosi vo yigilmast montogolorinin
yerlosmosi paylanmanim Oyronilmasi todqiqatinin moagsodindon asilidir. Talonlarm
forma vo mazmunu miixtalif ola biler.

NV-ni novlori lizro ayirmaq iigiin miixtalif rongli talonlardan da istifado etmok
olar. Talon isulu ilo nogliyyat axininin intensivliyi, torkibi vo c¢atdirma siiroti
miioyyon etmok olar. Bu iisulla, homg¢inin, tranzit va yerli horokotin migdarmi da toyin
etmoak olur.
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39. Harakat zolag: va ¢cox zolaqh yollarin buraxma qabiliyyati.
Nizamlanan va nizamlanmayan yol ayriclarinin buraxma qabiliyyati

Buraxma qabiliyyoti dedikds, horokotin tohliikoesizliyini tomin edon, hor bir
konkret soraitdo yolun horokot hissosinin voziyyeti, horokotin sixlig1 vo digor yol
soraitlori ilo miioyyon edilmis on boyiik siiratlo yolun en kosiyindon vahid zaman
arzindo kega bilocok avtomobillorin maksimum say1 basa diisiiliir. Yolun  buraxma
gabiliyyati 6z mahiyyati etibarilo nogliyyat axmlarmm xidmot gostoricisidir. Onun
giymotino yolun horokot hissosinin parametrlori, avtomobillorin texniki-istismar
xarakteristikalari, yol horokatinin texniki nizamlama vasitolorinin névil vo sayi, otraf
mithitin miioyyon elementlori vo s. tosir gostorir. Burada siirliciilorin noqgliyyat
vasitolorini idaro etmo xarakterini do nozordon ¢ixarmaq olmaz. Belo ki, ogor
stiriiciilori avtomatik idare etma sistemlori ilo avoz etsok, buraxma qabiliyyati 5-8 dofo
artar. On boyilik buraxma qabiliyyoti nozori buraxma qabiliyyatidir. Onu toyin
etdikdo asagidaki sadsalosdirmalor nazords tutulur:

-avtomobillor eyni tipladir, yoni nogliyyat axinlari bir cinslidir;

-avtomobillor eyni siiratlo vo borabor ara masafalori ilo harokat edirlor;

-avtomobillor bir-birinin ardinca corgs ilo horokot edir, he¢ bir manevr vo 6tmo
omoliyyatlari yerina yetirmir.

Bu ciir harokot soraitlorine tocriitbado rast golinmasi ehtimali ¢ox azdir. Ona goéro
do istor O6lkomizds, istorso do xarici 6lkalorde buraxma qabiliyystini toyin etmoyin
miixtolif {isul vo nozoriyyalori islonmisdir. Bu todqiqatlara osason buraxma
gabiliyyotinin asagidaki névlorini ayirirlar: nozori, nominal, normal, somarali, x{isusi,
tojriibi vo faktiki buraxma qabiliyyatlori.

Horokotin tohliikasizliyinin tomin olunmasi sorti ilo maksimum horokot siiratini
tomin edon buraxma gabiliyysti optimal buraxma qabiliyyati adlanir.

Buraxma gabaliyystinin nozori qiymotlorini toyin etmok {iclin miixtolif riyazi
modellordon istifado olunmusdur. Bu modellor dinamiki vo ehtimal modellordir.
Intensiv noqliyyat axinlarinda dinamiki model daha doqiq noticolor almaga imkan
Verir.

Buraxma qabibiyyotinin hesablanmasi {i¢lin riyazi modellor yolun pereqon
hissalori vo yol ayricilar {iglin islonmisdir. Ona gorads istor bir horokot zolaginin,
istorso do biitovlikds yolun horokot hissosinin buraxma gabiliyystini toyin etdikdo
onun qiymotlori pereqon {i¢iin vo yol ayrici {iglin miioyyan edilir. Yol ayricinin
buraxma qabiliyystindon danisdiqdi nizamlanmayan vo nizamlanan, homg¢inin dairavi
va digar harokot acilmalarmin buraxma gabiliyyati nozordo tutulur.

Nizamlanan vo nizamlanmayan yol ayriclarinin buraxma qabiliyyati.

Nizamlanmayan yol ayrjlarinin buraxma qabiliyysti dedikdo vahid zaman
orzindo onun biitiin istiqgamatlordo buraxa bilocayi nogliyyat vasitolorinin maksimum
sayt basa disiliir (mibahisoli nogliyyat axinlarmin qarsiligh tesiri  nozoro
alinmadigda). Buraxma qabiliyystinin toyin edilmasini an daqiq iisulu yol ayrjjlarinda
longimalarinin toyin edilmasi vo onun qiymaetinin miioyyon edilmosidir. Bundan basqa
buraxma qabiliyyatini nozori yolla toyin etmok {iclin bas vo ikinci doracali yollar
miloyyon edilmoalidir. Beloliklo, ikinci deracali yoldan bas yola yaxinlasan noaqliyyat
1asitolori hokmon dayanmali olduqlarindan, siirotlonmoys vaxt sorf edildiyindon
olverisli vaxt intervalimin miiddsti artmis olur. Nozori yolla buraxma gabiliyyatini
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toyin etdikdo nogliyyat axminda horokot edon nogliyyat vasitolori arasindaki vaxt
intervalinin paylama qanunauygunluglarina asaslanilir.

ovvalca asagidaki isarslomolori qobul edak:

-bas yoldaki nogliyyat vasitolori arasindaki vaxt intervallar - ty ;

-ikinci ohomiyyatli yoldaki avtomobillorin bas yolu tohliikesiz kegmolori iigiin bas
yoldaki avtomobillor arasindaki vaxt intervallarinin sorhod qiymati - ts ;

-ikinci ohomiyyatli yoldan bas yola c¢ixan avtomobillor arasindaki vaxt
intervallari-6,,4;,...5,

Bas yolu sorbast kegmok {i¢lin bas yoldaki avtomobillor arasindaki vaxt
intervallar1 t, sorhod intervalindan ts boyiik vo ya ona borabor olmalidir. Bas yoldaki
vaxt intervali ty kifayot godor bdyiik olarsa, bas yolu eyni zamanda i sayda avtomobil
keco bilor. Yoni asagidaki sort 6donilmalidir:

1:bi = ts + 25n
n=2

Todqiqgatlar goéstormisdir ki, § komiyyati axmin torkibindon asili olub §=2,8- 5,3
san. olur. Orta horokot soraitlorindo iki zolaqli yollarin kosismosinin buraxma
gabiliyyati 900-1000 avt/saat toskil edir. Bundan yiiksak intensivliklards yol ayricinda
tixac yaranir.

Nizamlanan yol ayricinin buraxma qabiliyyoti onlarin hondosi 6l¢iilorindon,
nizamlanma vasitolorinin i§ rejimindon vo noaqgliyyat aximin xarakteristikalarindan
asilidir. Bunlardan asas1 asagidakilardir.

- yol ayrici qarsisindaki sahonin eni vo uzunluq mailliyi;

- burada dayanajaq sahasinin olmasi;

- kosismonin horakot hissasinin eni;

- yol ayricinin ¢ixigslarinda horokot hissosinin eni;

- donmo radiuslarr;

- kosismo zonasinda oxboyu nisanlama xottinin olmasi;

- svetoforun yasil fazasinin uzunlugu.

Yol ayricinin buraxma gabiliyyati onun girislorinin buraxma gabiliyyati kimi
basa diisiilmolidir. «STOP» xotti qarsisinda yol ayricinin buraxma qabiliyyati
miloyyan edildikdoe nozords tutulur ki, homin yol ayricindan kec¢on bétiin avtomobillor
svetofor qarsisinda longiyo bilor, yasil is1q yandigdan sonra biitiin avtomobillor yol
ayrijini barabar siirat vo vaxt intervallari ilo kegirlor.

«STOP» xotti tizro bir horokat zolaginin buraxma gabiliyyati asagidak: diisturla
hesablanir.

N 360(t, - t, )
tu 'Tt
t, —svetoforun yasil fazasinin uzunlugu; san.

Tt

9

~ svetofor tsiklinin uzunlugu,san
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t, —yasil isggm yanma anindan birinci avtomobilin «STOP» xattini kegms anima

qgodor kegon vaxtdir, san. (I, —nin qiymoti siiriiciiniin vo pesokarligindan asili olub,
1- 3 san. intervalinda doyisir);

t, — avtomobillorin «STOP» xottini ke¢mo intervallarinin orta qiymotidir.
Miisahidalorlo miloyyon edilmisdir ki, t, —nin qiymati minik avtomobillari {i¢iin 2 — 3
san., yiik avtomobillari {iciin 1so 3 — 5 san. toskil edir. Qarisiq naqliyyat axinlarinda
t, —ni 3 san. gotiirmoak olar.

Eyni zamanda yiiklonmis magistiral kiigalorin kasismosindo bir horokat zolaginin
buraxma qabiliyyati 450 — 500 avt/saat-dir.

Qeyd edok ki, nizamlama tsiklinin uzunlugu 40 san.-don 100 san.-yo qodor
doyisdikdo bir zolagin buraxma gabiliyyati comi 8 — 12 % artir.

Yol ayricinin buraxma gabiliyyati orada harokotin toskili iisulundan, yoni saga va
sola donmolorin olmasindan c¢ox asihidir. «STOP» xotti {izro horokot hissosinin
buraxma qabiliyyati asagidak: diisturla hesablanir.

Ny =7-N, '(n_l) ,
burada 5 -vahiddon boyiik omsaldir.

Bu, sola donms {i¢lin ayrilmis xiisusi zolagda horokst edon avtomobillarin sayini
nozoro alir.

N + N,
]7 =
N s

burada N_, - sola donon avtomobillorin intensivliyi, avt/saat, N-horokot

hissasinin zolaglarmin sayidir.

Adi, girislor1 barabor yiiklonmis yol ayriclart Gi¢iin = 1,1 — 1,2 goétiriliir. Sol
konar zolagda diiziino vo sola horokot olduqda iki zolaql horokot hissasi iigiin =1,5
— 1,6 gotiriliir.
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40. Yollarda miibahisali noqtalor vo miibahisali voziyyatlor.
Yol ayricimin nisbi vo haqiqi miirokkablik daracalarinin toyini.

Taocriibalorlo miloyyon edilmisdir ki, bas vermis YNH-nin oksariyyati yol
ayriclarinin payma diisir. Bu hadisolor asason nogliyyat axinlarinin miibahisali
noqtalerinds (ayrilma, qovusma vo kosismolorinda) bas verir. Yol ayriclart ii¢iin
asagidaki miibahisali néqtolor xarakterikdir.

O—T - saga ayrilma; >o - qargihqlr qovugma;
0_4 - sola ayrilma; _>Q - goxqat qovugma:

@.<— qarsiligh ayrilma; -%-» - sagdan kasigmo;
0—% - ¢oxqat ayrilma; ‘é—»- soldan kesismo;

;ef-— - sagdan govusma, —p’—»- yoliistii kesigmo;
\56-> - soldan qovugma; -;;f»— qarsiliglt kesigme.

Bu ciir noqtolor kiigo vo yollarin “pereqon” hissolorindo do yarana bilor.
Kasismodoki miibahisali noqtalordon on sadasi ayrilmalardir.

Ayrilma manevri axmin sorbost horokotino mane olur. Bu manegilik horkot
intensivliyindan, donan avtomobilin siiratindon vo manevrloarin tezliyindon asili olur.

Ayrilma manevrlorindon forqli olaraq qovusma istonilon anda bas vera bilmir.
Ciinki, qovusmagq istoyon avtomobil qovusacagi axinda slverisli vaxt intervalinin
yaranmasini gozlomali olur.

Kasismo manevrindoe do horokoto manegiliklor har bir istigamotdoki horakot
intensivliyindon, kesismonin tezliyina va har bir axmin siirotindon asilidir.

Yol ayriclarinda moévcud ola bilocok miibahisoli noqtelori géormok iiglin biitiin
istigamoatlords horokoto icazo verilon adi dord terofli asagidaki yol ayricinin sxemino
baxaq. Miibahisali noqtalorin toyin edilmoa sxemi hoarokot zolaglarmin say1 da nozora
alinmagqla ¢okilmolidir.

Sxemdoki 1 noqtesi-ayrilma, 2 néqtesi-qovusma,

3 noqtasi isa kasismo noqtaloridir. Bunlardan an

tohliikalisi kasismo noqtalaridir. Qeyd edak ki,

piyada vo nogliyyat aximlarinin kosismasino

ayriligda baxilir.
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Yol ayricinin miirakkablik doracasi miixtalif bal sistemlorine géra miioyyan edilo
bilor. 5 balli qiymoatlondirma sistemino goro yol ayricinin nisbi vo ya hondosi
miirokkoblik doracasi asagidaki diisturla hesablanir:

m = n,,.3n, + 5n,

Burada, na., ng, nk- uygun olaraq yol ayricindaki ayrilma, qovusma vo koasismo
noqtalorinin sayi; 1,3,5-uygun olaraq ayrilma, qovusma va kosismo noqtolorinin bal
gostoricisidir.

Qeyd edok ki, m < 40 oldugda yol ayrici sado, m=40-80 oldugda orta miirokkab,
m=80- 150 oldugda miirokkab, m =150 olduqda iso daha miirokkab yol ayrici
adlanir. Sxemo uygun olaraq yaza bilorik:

n,=8; ng=8; nk=16
m=8+3x8+5x16=112

Goriindiiyi kimi yol ayrict miirokkob ayricidir.

Yol ayricinin handasi miirakkablik daracasi bu va ya digar yol ayricinin bir-birina
nozoron miirakkobliyini xarakterizo edir vo miioyyon vaxt arzinds yol ayricinda bas
vera bilocok potensial tohliikali voziyyatlori miioyyon etmoyo imkan vermir. Ona goro
do yol ayricmin potensial tohliikesizliyini qiymatlondirmok ti¢lin onun haqiqi
miirokkoblik doracasi asagidaki diisturla hesablanir:

m, ZZJN':”' —I—SZJNQE_ +SZJN”

i=1 i=1 i=1

Burada, gy _, Ongss O™ har bir ayrilma, govusma va kasismo noqtasi iigiin

intensivlik indeksi olub, asagidaki kimi hesablanir:
gy = 0,01(M, + M,)

M: vo M> — hor bir miibahisali noqtoni yaradan nogliyyat axmlarinin
intensivlikloridir, avt/saat.

Ogor M| vo M; haqqinda daqiq molumatlar yoxdursa, onda istiqamot iizra
intensivliyi zolaglarin sayma bolmoklo onlarm  qiymatlorini toyin etmok olar. Yoni
bu halda yol ayricinin giriglorinds zolaglar iizro noqliyyat axinlarinin intensivliklori
barabor qiymatli olacaqdir.

Kasismoa ndqtalorinin  tohliikolilik doracesini miioyyon etdikdo kosismo tosiri
nozora alinmalidir. Belo ki, kosismo bucagi boyiidilkco toqqusmanin potensial
tohliikaliliyi do yiiksolir. Bu zaman 10 balli sistemdon istifados edilir.
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41. Yol harakatinin operativ taskilinin asas masalalari va istigamatlari.

Yol harokatinin operativ togkilinin asas masalalori va istigamatlori demak olar ki, yol
horokati miithandisinin osas vozifalorini oks etdirir. Bu vazifolori miioyyon etmok {i¢iin
avvalca yol harakatinin togkili iizra foaaliyyatin asas istigamatlorinin strukturasina nazor
yetirok.

A
A 4

Saviyyaler

A 4 \ 4 \ 4

Umumdiinya Inzibati Miihondis xidmotlori

Yol harakatinin togkililiizra foaliyyatin asas istigamatlori

A 4 A 4 A 4

1. Yol harakati 1.Sahoar sornisin 1.Y ol harokatinin vaziyya-
tizra qanuni aktlar nagliyyatinin tinin tadqiqi. Tahliikali vo
2.SAYM sistemi tokmillogdirilmasi vo dar yerlorin askar edilmasi
elementlorina inkisafi 2.Tohliikali vo dar yerlorin
goyulan taloblorin 2.Avtomobil yiik logv edilmasi. Yol
standartlasdirilmasi dasimalarinin harakatinin optimal toskili
3.Kiigo-yol optimallasdirilmasi rejimlori vo sxemlorinin
sobakasinin inkisafi. 3.Sirucilorin asaslandirilmasi.
4.Avtomobillagsmoni || hazirlanmasi 3.Yol harakatini texniki
N miqyasinin 4.Yol nizamlama vasitalorinin
nizamlanmasi haroakatinin texniki totbiginini asaslandirilmasi
nizamlama 4.Yol harokatinin vo YHT
vasitalorinin istehsali tadbirlorinin inkisafinin
prognozlasdirilmasi

Yol harakatinin toskili mithondisinin asas goracayi islorin tosnifatini1 asagidaki kimi
vermok olar:

- Nogliyyat vasitalori va piyadalarm harokatine tohliiko yaradan yerlorin askar
edilmasi vo onlarm lagv edilmasi tigiin tadbirlorin islonmasi;

- Kiiga-yol sobokasinds “dar” yerlorin (harokat longimolorinin yarandigi yerlar)
askar edilmasi va yolun buraxma gabiliyyatinin yiiksaldilmasi {izra tadbirlarin
isloanmoasi;

- Horakatin idars olunmasi tizra yeni texniki vasitalarin totbiqi;

- Yol harakatinin toskili va nizamlanmasi izra totbig olunan tadbirlarin
somaraliliyinin giymatlondirilmasi;

- Yol horakatinin inkisafinin prognozlasdiriimasi.

Bu masalalora diggot yetirsok gorarik ki, onlarin hamisi bir-biri ilo slagadardir.
Masalon, nagliyyat vo piyada axinlarmin rosional harokat sxemlorinin tatbigi geyri
mohsuldar longimalarin vo YNH-nin sayinin azalmasima sabob olur. “Dar” yerlarinin logv
edilmasi harakat siirati vo yolun buraxma gabiliyyatinin artmasina, langimalorin
azalmasia sobob olur vs s.

Yol harakatinin operativ taskili dedikdo moveud kiiga-yol sobakalorinds, asash
yenidanqurma va tikinti islari aparilmadan nozards tutulan miihondis todbirlori basa
disiiliir.

21



42. Miibahisali noqtalorin saymin va tahliikalilik daracasinin azaldilmasi

Yol ayriclari vo nogliyyat meydanlart kiigo-yol sobokosinin elementloridir.
Magistral sobokosinin on tohliikali montagoalori noqliyyat diiyiinloridir. YNH ocaglari,
osason, bu dilyiinlordo olur. On sads diiyiin iki kiigonin diiz bucaq altinda
kosismasindon alinan yol ayricidir. Ikiden ¢ox kiigolorin kosismosindon alman yol
ayriclarinda nogliyyat vo piyadalarmm horokotinin toskili, svetoforlarmn totbiqi
cotinlosir, longimaolor vo tohlitkalilik soviyyasi artir. Bozi hallarda bels diiyiinlords, bir
sira catismazliglarin olmasina vo ¢ox saho tolob etmosino baxmayaraq 06z-6ziino
nizamlanan  dairovi  diylnlor  totbiq edirlor. Noqliyyat—planlagdirma
xarakteristikalarindan asili olaraq belo diiyiinlorin asagidaki névlorini ayirirlar.

-nizamlanmayan diiyiinlor;

-macburi nizamlanan dilyiinlor;

-6z-0z1ind nizamlanan diyiinlor;

-miixtalif saviyyalords noqliyyat agilmalari.

Bir sira hallarda qarisiq — nogliyyat dilyiinlorino do rast golmok olar. Masalan,
svetoforla nizamlanan dairovi kosismolor vo ya miixtolif soviyyolordo  dairovi
kosismolor.

Yol ayriclarinda miibahisali néqtalerin saymi azaltmaq i¢iin asagidaki todbirlor
noazords tutulur.

-yol kasismalorinin sayini azaltmag;

-bir sira manevrlori gadagan etmok;

- harokoti kanallasdirmag;

-dairavi horakatin totbiqi;

-macburi nizamlamanin totbiqi;

-Miixtalif saviyyalords kasismolarin tatbiqj;

Miibahisali ndqtelordon danisdigda noqliyyat vasitalori vo piyadalar arasinda
yaranan miibahisoli noqtalori do nozoro almaq lazimdir. Ona goéro do piyada
horokotinin rasional toskili vo nogliyyat vasitalori ilo piyadalarin etibarli surotdo bir-
birindon tocrid olunmasi da bels todbirlordon sayila bilor.
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43. Nogliyyat aximmn torkibinin eynilasdirilmasi.
Siirat rejiminin normalasdirilmasi

Nogliyyat axmmin torkibinin eynilosdirilmosi  horokot siirotinin vo yolun
buraxma qabiliyystinin artmasina sabab olur.

Bu mosalonin hall edilmasi iisullarindan biri ¢ox zolaqlh magistrallarin horakot
zolaglarinin xiisusilosdirilmasi vo marsrut naqliyyati {iclin xiisusi horokst zolagmin
ayrilmasidir. Ancaq dongolordo horokot zolaglarini doyismok lazim goldiyindon va
stiriiciilor gqoyulmus qgaydaya omoal etmodiyindon zolaglar iizro tam eyni tipli
nogliyyat axini yaratmaq miimkiin olmur. Ona gora do nisboton gorgin istigamatlordo
magistrallar1 diferensiallasdurmaq lazim golir. Aydindir ki, bu {isulla haroksti o vaxt
togkil etmok miimkiin olur ki, kii¢o-yol sobokasinin sixligi vo avozedici kiigolorin sayi
kifayot qodor olsun. Bundan basqa, magistrallarin diferensiallagdurilmasi yiik vo
sornisin yaradan montogolorin yerlosmosindon asilidir. Gostorilon masalonin  hall
edilmosi iisullarindan biri do sohorin morkozi hissolorinds yitk avtomobillorinin
horokotinin qadagan edilmosidir.

Bu mosoloni holl etmok iisullarindan biri do miixtalif tipli avtomobillorin
konstruksiyalarmm vo istismar keyfiyyetlorinin bir-birino yaxinlasdirilmasidir. Bu
masolo

Zolaglarin diferensiallasdirilmasmmin - miimkiin olmadig1 sohordon konar
avtomobil yollarinda, daha ¢atin hall olunur.

Bu saho do avtomobillorin texniki voziyyotlorino daimi nazaostin do boyiik
ohomiyyoti vardir.

Nogliyyat axmin torkibinin eynilosdirilmasi masalasine baxdiqda, nainki mixtalif
horokot torkiblorinin eynilosdirilmosing, homginin yerino yetirilon manevrlorin  do
eynilosdirilmasine baxmaq lazimdir. Masalon, eyni zolagda yol ayricina golon
nogliyyat vasitolori miixtolif manevrlor etdikdo horokot siiroti vo harokotin
tohliikasizliy1 azalir. Onun i¢iin do yol ayriclarina girisdo yerino yetirilon manevrlora
goro horokot zolaglarinin  xiisusilosdirilmasi do gostorilon mosolonin  holli
tisullarindandr.

Nogliyyat vasitolorinin horokot siirotinin eynilosdirilmasi {isullarindan biri do
yoxuslarin sonunda kigik siiratli naqliyyat vasitalori ii¢iin xiisusi zolagin ayrilmasidir.
IN vo Q-na na gora alava zolaglar o zaman insa edilir ki, yoxusun mailliyi 40 %-don,
uzunlugu 1so 500 m-don ¢ox olsun. Nogliyyat axmiin torkibiningetmo mogsadine
gora eynilosdirilmasi tisulu da istifado edilir. Bu mogsadlo, nagliyyat axininin
torkibindo yerli vo tranzit axmlarini ayirmaq lazim golir. Bu iki tip noaqgliyyat
aximlarmi miixtolif yollar vo ya miixtalif horokot hissalori ilo buraxmaq lazim golir.

Horokot siiratinin tonzimlonmoasi, onun maksimum vo minimum hadlorinin
miloyyonlosdirilmasi siiriiciiniin foaliyyot sorbostliyini mohdudlasdirir. Horokot siirati
elo mohdudlasdirilir ki, o, siiratin yaxsilasdirilmasina vo horakotin tohliikasizliyinin
ylksoldilmosino xidmot etsin. Ogor siiriicli hesab etso ki, mohdudlasdirma 6ziinii
dogrultmur, ona amal edilmoyacokdir.

Yolun vo otraf mithitin voziyyotindon asili olaraq mohdudlasdirict siirat
nisanlarinin totbiqi prinsiplori tolob edir ki, avtomagistralin biitiin konkret saholori
diggotlo Oyronilsin vo lazimi siirat nisan1 totbiq edilsin.
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Boyilik uzunluglu avtomagistrallarda genis diapazonlu siirot mohdudlasdirilmasi
totbiq oluna bilar.

Avropa Olkoalorinin oksoriyyatindo siirat, ya ancaq kond yollarinin vo soharlorin
tohliikoli saholorindo mohdudlasdirilir, ya da baxilan rayonda miioyyon nov
avtomobillorin hamisini shato edon vahid mohdudiyyat totbiq edilir. Yolun konkret
voziyyatini nazors almagqla siirotin mohdudlasdirilmasi praktikasi onlar ii¢iin nisboton
yenidir. Bozi magistrallar heg bir siirot mohdudiyysti qoyulmadan istismar olunurlar.
Tacriibalor géstormisdir ki, bu ciir yanasma, timumiyyatlo tohliikalidir.

Bozi Amerika todqiqatg¢ilarinin fikrinco siirlicli yol soraitindon asili olaraq asil
olaraq, mahdudlasdirici nisanda gostorilon gqiymato uygun galmoyan siiratdon istifada
edir. Ona goro do maksimum siirati diizglin olmayan yol nisanlarina siiriiciilorin ¢oxu
mohal qoymurlar.

Amerika tocriibasi gostormisdir ki, slirotin mohdudlasdirilmasi siiriiciilor
torofindon siiratin nozors ¢arpacaq doracods doyismosing sabab olur.

YNH-nin bas vermasino sabab, aksar hallarda, siirotin artirilmasidir.

Statistika gostorir ki, sohords slirotin mohdudlasdirilmasibir gayda olaraq YNH-
don alinan agir xostolorin sayini vo imumi nisbi qazaliliq gostaricisini azaldir. Yiingiil
xasaratlorin say1 vo maddi itkilorin migdar: iso nisboton azalir.

Ingiltorodo apariimis todqgiqatlarla miioyyen edilmisdir ki, maksimum surot 48
km/saat-dan 64 km/saat-a qodor yiiksoldikds YNH-nin say1 togribon 20% azaldir.

Yol horokatinin tohliikesizliyini tomin edon siirot ¢oxlu soraitlordon vo konkret
vaziyyatlordon asilidir. Bels siirat magistralin ¢ox da boyiik olmayan sahalords xiisusi
l6vhaciklords gostorilir.

Belo 16vhaciklor ¢ox vaxt tohlitkoli dongolori gbstoron nisanlarla birlikds totbiq
edilir. Bu I6vhaciklor gérmo sahasi mohdud olan yol ayrici girislorinda, pis ortiiklii yol
saholorindos vo digor tohliikali soraitlords toklif olunan horakot siiratini gostorirlor.

Keyfiyyatli avtomobil yollarinda yiiksok horokot siiroti az tohliikalidir.

24



44. Birtorafli horokatin taskili

Kiigolor vo avtomagistrallar ilk 6nco iki torsfli harakot iiglin nozords tutulurdu.
Horokot intensivliyinin artmasi ilo moévcud kiigolordondaha somorali istifado etmok
ticlin kiigolor sobokosinda birtorofli horokot totbiq olunur. Birtorofli horokotli paralel
kiicolords horokat istigamatlori bir-birinin oksino gotiiriiliir. Bir torofli horokoto malik
olan 1ki paralel kii¢co enli ayriji zolaga malik olan avtomagistrala bonzoyir. Horokotin
bu ciir togkili naticosindo horokot sitiroti 10 — 20 % artir. Kosismolordo bas veron
longimoalor vo YNH-nin say1 20 — 30 % vo hatta, bozi hallarda 50 % azalir. Bir-birino
yaxin olan paralel kiigolora malik soharlordo do birtorafli horokst genis surotdo tobiq
edilmokdadir.

Radial holgovi plana malik soharlordo do bir torofli horokot totbiq oluna bilor.
Birtorofli horokot asason dar kiigolords (eni 5 — 9 m olan ) totbiq edilir vo eni 5 m olan
kiigalords iso 0, horakatin togkilinin yegans variantidir.

Birtorofli horakotli kiigalorin asagidaki novlori vardir.

- horokoti daimi olaraq bir istiqgamoatdoe olan kiigalor;

- horokot istigamoati zaman-zaman oks torofo doyison kii¢alor;

- «pik» saatlarinda bir torofli, digor vaxtlarda iso iki torofli horokoto malik olan
kiicolor. Mosolon, sohor «pik» saatlarinda kiico hor hansi bir istigamotdo
birtorafli harokats, axsam «pik» indo oks istigamotdo bir torofli horokoato, digor
vaxtlarda iso iki torofli horokoto malik olur.

Bir torofli horokot asagidakiiistiinliiklors malikdir:

-kiigalorin buraxma qabiliyyati yiiksok olur;

-osason yol ayricinda hoarokatin toskili sxemi sadolosir;

-biitiin horokot zolaglarindan somorali suratds istifads edilir;

-avtomobillorin kiicodo dayanmasina sorait yaranir;

-koordinos edilmis nizamlamanin totbiqi ii¢iin genis imkanlaragilir;

-qozaliliq soviyyosi azalir;

-T sokilli yol ayriclart sadoalosir vo 6z-6zilino nizamlamani hoyata kecirmok {iclin

sorait yaranir.

Birtorofli horokotdo horokot soraiti vo horokot tohliikasizliyi yaxsilasdigindan
stiriiciilorin emosional gorginliyi azalir, yol ayricindian hor iki torofo baxmaga ehtiyac
galmur.

Bir torofli horokotin bu gostorilon miisbat cohotlori ilo yanasi, bir sira monfi
cohatlori vardir:

-marsrutlarin uzanmasi vo naticads slavo yliriislorin artmasi;

-getmo vaxtinin artmasi;

-birtorofli horokotli kiico - yol sobokolori sistemindo horokot zamani osason,
nabolod siiriiciilor istigamati itirir vo bazi marsrutlardan imtina edirlor.

-bir toraflo horakatin totbiqindon sonra gozaliliq saviyyasinin yiiksalmosi.

Bir torofli horokot asagidaki hallarda totbiq edils bilor:

-kii¢alorin 6l¢iilori horakot intensivliyino uygun olmadiqda;

-dar kiigodo iki torafli harokatin totbiq edilmasi miimkiin olmadiqda;

-yiiksok intensivlikli horokat istigamotindo horakot siiratini yaxsilasdirdiqda;

-limumsohoar morkozindon tranzit horokstine buraxdigda;

-tikinti vo tomir islori zamani miivoqqoti ke¢id tomin edildikdo;
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-osas magistrall yiikslizlosdirdikdo (axinin bir hissosi paralel kiigaloro kecirilir);

-miloyyon istigamotdo horokotin  mocburi toskili ilo oslagadar noqliyyat
moasalalorini hall etdikdo;

-ictimai nagliyyatin harokotini fasilosiz toskil etdikdo;

-enis vo yoxuslarda horokotin tohliikosizliyini yiiksaltdikds;

-harakot hissasi hesabina sokilor genislondirildikds;

-sokilor boyunca dayanacaqlar toskil etdikds;

-dar kii¢alords yiiklomoa-bosaltma islori yerina yetirdikdo.

Bir torofli horokot ayrica goétiiriilmiis bio kiicodo, iki paralel kiigodo, bir nego
kiigalar sisteminds va nagliyyat sabakalorinds tatbiq edils bilar.

Diizbucaglh plana malik sohorlordo bir torofli va iki torafli horokotli kii¢alor bir-
biri ilo olagoli sokildo totbiq edilirlor. Masolon, ii¢ paralel kiico olduqda, konar
kiicolordo bir torofli, ortadaki kiicads iso ikitorafli horokat toskil edilir. Bu zaman
asagidaki mogsaodlor giidiiliir:

-morkozi magistralin yliksiizlogdirilmaosi;

-naqliyyat vasitolorinin ndviine gors kiigalorin xiisusilosdirilmasi;

-moarkozi kiigolordo marsrut horokoti saxlanir vo hor iki kii¢o ilo olverisli olago
yaradilir.

Radial-halgovi plana malik sohorlords bir torofli horokot iki qonsu radial
kiigalordo yaradilir. Qeyd etmok lazimdir ki, morkozdon uzaqlasdiqca olave yiiriisliir
artdigindan birtorafli horokot radial kiigolorin miioyyon hissasindo totbiq edilir.

Birtorofli horokotli bir nego kiigoni ardicil birlosdirmoklo gqapali kontur almaq
olur. Bu halda nogliyyat axinlar1 yasayis rayonlarinin otrafindan kegir vo kontur
paylayici element funksiyasini yerina yetirir.

Bozon bir-birinoe toxunan konturlu bir torafli harokatli kii¢oalor sistemi yaradilir ki,
burada dairovi horokot «disli ¢arx» prinsipine asaslanir.

Birtorofli horokatin toskili istigamoatco daimi vo miivaqgoti ola bilor. Bunlardan
birincisi daha genis yayilmisdir. Miioyyon vaxtlarda, horokot intensivliyi istiqamatlor
tizro koskin surotdo doyison kiigalords, doyison istiqamotli, birtorofli horokot toskil
edilir. Belo kiigolor do digor vaxtlarda ikitorofli horokot foaliyyot gostorir. Tikinti vo
tomir islori ilo olagadar olaraq daha uzunmiiddotli miivoqqgoti bir torofli horokot totbiq
edilo bilor.

Birtorofli horokotds ictimai sohor noqliyyat: {i¢lin xiisusi zolagin ayrilmasima
sorait yaranir. Kigik sixligl va radial plana malik soharlords bir torafli horakotin toskili
notijosindo piyadalarin dayanajaq montogalorine gedis mosafolori artdigindan marsrut
sornisin nagliyyatinin isi miirokkoblosir. Ona gors do bazi kiigalords oks istigamatlorda
marsrut naqliyyatinin horokatina icazs verilir.

Birtorofli horokot totbiq edildikdo diqqotli hazirhq islori goriilmolidir. Ilk
glinlordo hotta tonzimloyici polis is¢ilorindon do istifado etmok lazim golir. Bu ciir
horokatin totbiqi texniki—iqtisadi cohotdon osaslandirilmalidir.
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45. Reversiv horakatin toskili. Xiisusi marsrutlasdirma

Sohar avtomagistrallarinda «pik» saatlarinda horokot istigamatlorinin birinda
horokot intensivliyi digorino nozoron yitksok ola bilor. Bu sobobdon do
avtomagistrallarin buraxma qabiliyyatindon tam istifado olunmur. Reversiv
horokotds sutkanin miioyyon satlarinda bir vo ya bir nego reversiv horokot zolagi
nozords tutula bilor. Reversiv zolaq intensivliyi yiiksok olan horokat istiqgamotlori {i¢iin
nazords tutulur. Cox nadir hallarda «pik» saatlarinda horakst kiiconin eni boyunja
hor hansi bir istigamoto yonoaldilir. Yoni, kiicodo horokot bir torofli olur. Reversiv
horokotds istigamatlor iizro horokot zolaglarmin nisbati zolaglarin iimumi sayindan vo
horokot intensivliyinin gqiymatlorindon asilidir. Reversiv horokotin totbiqi ilo  «pik»
saatlarinda movcud kiigolorin buraxma qabiliyyati sozsiiz ki, yiiksolir. Minimum
vasait sarf etmoklo kiiconin izafi buraxma qabiliyystindon tam istifade olunur. Bu
sistem korpii vo tunellordo daha somorolidir. Cilinki, bu yerlordo buraxma
gabiliyyatini yiiksoltmok {igiin kiilli miqdarda vesait sorf etmoklo onlar yenidon
qurulmalidir. (egor bu miimkiind{irsos).

Sistemin ¢atismamazlhiqhari asagidakilardir.

-kicik intensivlikli naqliyyat axinlari ii¢iin «pik» saatlarinda kii¢onin buraxma
gabiliyyati azala bilor.;

-reversiv zolaglarin son montagalorindo horokoatin nizamlanmasi problemi
yaranir;

-stirliciilorin davranislart horokst rejimloring riayst olunmasina nazarst tolob edir.

Reversiv zolaglar sisteminin totbiginin moagsadouygunlugu osaslandirildiqgda bir
nec¢a amillor nozars alinmalhidir.

-kii¢alorin yiiklonmao voziyyati;

-kiicalorin yiiklonmo vaziyystinin periodikliyi;

-qarsi-qarsiya horokot edon noqgliyyat axinlari intensivliyinin nisbati;

-sistemin son mantogoalorinds buraxma qgabiliyyati;

-alternativlorin olmamasi.

Reversiv zolaglardan istifado olunmasmin vacibliyi vo miimkiinlilyii gobul
edildikdon sonra horokot hissasindo homin zolaglari nisanlama sistemlori segilmalidir.
Bu mogsadls asagidaki texniki vasaitlordon istifads olunur.

-har bir harakat zolagmin iizorinds yerlosdirilmis xiisusi svetofor;

-harokot rejimlorinin doyismoasi vo bu doyismolorin vaxti haqqinda siiriiciilora
molumat veronyol nisanlari;

-soyyari konuslar, miivoqgoti yol nisanlari vo soyyari ayirict zolaglar kimi
miixtalif fiziki manealor.

Reversiv horokot zolaglari, asason, movcud kiico vo yollarda totbiq olunur.
Onlar yeni avtomagistrallarin layihalorinds do nazords tutula bilor (mesalon, Cikaqo
sohorindo nortvist — frivey avtomagistrallarinin layihosinds). Movcud kiigo vo
yollarda reversiv horokot zolaglarimin totbiqini ¢otinlosdiron sobablordon biri do
stasionar ayirij1 zolaglarin olmasidir. Belo magistrallarda reversiv horokot zolagi
totbiq edildikdo texniki nizamlama vasitolorindon istifade etmoklo miioyyon sahalordo
ayirijp zolaglarda kegidlor toskil olunur. Horokot soraitlorinin  yaxsilasdirilmasi
vasitolorindon biri do nogliyyat axinlarini toskil edon miixtolif kateqoriyali NV-nin
ayri-ayriligda horokotini togkil etmokdir. Bu mogsadlo asagidaki iisullardan istifado
oluna bilor:

27



-xiisuson do ylik avtomobillorinin horakoti {i¢lin xiisusi magistrallarin ayrilmasi;

-ancaq ictimai nagliyyatin harakati ti¢lin xiisusi zolaglarin ayrilmasi;

-xiisusi hallarda yol horokotinin imumi toskili.

Cox yiiklonmis kiigolords yiik avtomobillorinin horoksti ciddi problemlor yaradir.
Bu problemlori holl etmok {iglin sohorlorin markozi yliklonmis hissolorindon konarda
ylikavtomobillorinin horokoati ii¢iin magistral yaradilir. Yiik avtomobillori siiriiciilori
«tixaclara» diismomok ii¢iin onsuz da morkozdon uzaq qag¢gmaga calisirlar. Ona goro
do yol nisanlar1 vasitasilo sohorin az yiiklonmis hissolorinds vo ya tamamilo ondan
konarda yiik avtomobillori {i¢iin xiisusi marsrutlar totbiq olunur. Yiik avtomobillori
ticlin horokot marsrutlan yaratdigda bir sira amillor nazors alinmalidir.

-yiikk avtomobillori iiglin golocok marsrutun kegacoyi sohor orazisinin secilmaosi;

-yiikk avtomobil dasmmalarmi hoyata keciron toskilatlarmm vo onlarin
xidmatlorindan istifads edon sonaye miiassisalorinin konkret ehtiyaclari;

-kiiconin eni, dayanacaqlarin olmasi, dongoalorin sayi, yol ayriclarindaki
dongolords ayrinin radiusu va.s

Avtobuslarin horakot siiratini yiiksaltmoyin asas tisullarindan biri onlarin horokot
zolaglarmin xiisusilosdirilmosidir. Bir qayda olaraq avtobuslar ii¢lin horakot zolaqglari
boylik  sohorlordo vo yiiksok intensivlikli sohorotrafi avtomagistrallarda
xlisusilosdirilir. Avtobuslar {i¢in horokot zolaglarmin xiisusilosdirilmosi o zaman
0zlinii dogruldur ki, onlarda dasmacaq sornisinlorin say1 adi soraitloro nisboton artir.
Bu mogsaodlo avtobuslarin «pik» saatlarindaki horokot intensivliyi horokot zolaginin
buraxma qgabiliyyati ilo miiqayiso olunur. Xiisusi zolaglar ayrildigda digor amillor do
nozors alinmaldar.

-avtobuslar {iclin  xilisusi zolaglarin ayrilmas1 digor zolaglardaki NV-nin
harakatino na ciir tosir etmasi;

-avtobus sarnisinlari {i¢iin hansi tstiinliiklorin olmasi;

-avtomobil¢ilar {i¢iin narahathq.

Avtobuslarin horokot  siirotinin yiiksoldilmosinin digor {isulu da horokot
tistiinliiytintin toskilidir. Mixtalif kiitlovi todbirlor (niimayislor, oyunlar, avtoyiiriislor
Vo s.) zamani naqgliyyat vo piyada axinlarinin intensivliklori ¢ox yiiksok olur ki, bu da
horokotin nizamlanmasi ii¢iin xiisusi tadbirlorin gériilmasini tolob edir. Belo horokoti
nizamladigda o zaman yiiksok nailiyystlor oldo etmok miimkiin olur ki, biitiin
aidiyyoti orqanlarinin foaliyyati vo onlarm olagolondirilmasi plani qabaqgcadan
islonsin. Bunun ii¢iin asagidakilart etmok lazimdir:

-harokot intensivliyi yiiksalocayi rayon vo kiigolor miioyyan edilir, bu rayonda va
onun otrafinda harokotin nizamlanmasi plani islonir;

-lazim goldikdo miioyyon kiigolordo horokot baglanir vo nogliyyat axinlarinin
istigamatlondirilmasi {i¢lin nisanlarin, I16vhaciklorin miioyyan edilmasi;

-baxilan rayonda nozordo tutulan ictimai todbirlor miiddotinds yol-tomir vo
digor kommunal islorin olmayacagina tam omin olmal;

-avtomobillorin dayanacagmi gadagan etmoli vo digor mahdudiyyastlor nozorda
tutulmali;

-gozlonilmoz soraitlords lazimi tadbirlor nozords tutulmals;

-horokotin  nizamlanmasi, NV dayanacaqlarinin toskili, tibbi yardimin
gostorilmasi ii¢iin soxsi heyyostin saymin artirilmasi.
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46 Kosismalarda harakatin taskili

Yollarin vo ya belaliklo do nogliyat vo piyada axinlarinin eyni soviyyado kosisdiyi
yerlor kosismolor vo ya yol ayriclart adlanir. (bozi hallarda noaqliyyat diiyiinlori,
acilmalar, meydanlar va.s anlayislarindan da istifads olunur)

Nizamlamanin olmast vo onun yerino yetirilmasi xarakterindon asili olaraq
kossmolor nizamlanan vo nizamlanmayan olurlar. Svetoforlarin totbiq olundugu yol
ayriclart nizamlanan yol ayriclart adlanir. Tonzimloyici soxsin idars etdiyi kosismolor
miivoqgati nizamlanan yol ayriclar1 adlanir. Nizamlanmayan yol ayriclarinin 3 névii
vardir.

- harokati toskil olunmamus;

- Gistiinlityiin totbiq olundugu;

- dairavi harokat sistemli;

Intensivliyin cox kicik oldugu ikinci doracali kiico vo yollarm toskilinde horokati
toskil olunmayan yol ayriclar totbiq edilir. Bu yol ayriclarinda horokot istiinliiyii
moshur (sagdan maneonin olmamasi) prinsipine osaslanir. Belo yol ayriclarinda
harokot siirati asason yandan goriinmo mosafosindon asili olur. Bu mosafonin  vo
tohliikasiz horokot siiratinin gqiymatlori asagidaki gadvalds verilmisdir.

Yandan gérmo omsafosi, m 12 21 32 45 62 76 100
Buraxilabilon stirat, km/saat 20 30 40 50 60 70 80

Yandan goriinmo mosafasi 20 m-don az olan yol ayriclarina xiisusi digqot
yetirilmoalidir.

Belo yol ayriclarinda hékmon iistiinlitkverici nisanlar totbiq edilmalidir.

Iki kiiconin diiz bucaq altinda kesismolori nisboaton sado kosismolordir. ikidon cox
kiigolorin kasigmolorinds piyada vo nogliyyat axinlarmin horokotinin togkili, svetofor
nizamlayicisinin totbiqi isi ¢otinlosir, nogliyyat longimoalori vo horokatin tohliikalilik
dorocosi artir. Bozi hallarda belo kosismolords, miixtalif ciddi ¢atismazliqlara malik
olmasina baxmayaraq, 6z-0ziino nizamlanan dairovi harokot totbiq edilir

Orta miirakkob vo miirokkob yol ayriclarinda saga va sola donmolor birlikdo
totbiq edilir. Horokot intensivliyi boyiiditkco saga vo sola donmalori logv etmokls sado
kosismoloro kegmok lazim golir. Kigik intensivliklordo saga dénmolor yol ayricinin
imumi isino o godor do manegcilik torotmir. Piyada intensivliklori vo saga donon
noqliyyat vasitolorinin intensivliyi boyiiditkdo (120 avt/saat — dan yiiksok oldugda)
saga donmolor svetoforun olavo seksiyalari ilo idaro olunur. Vo onlar iigiin xiisusi
horokot zolagl nozords tutulur. Saga donmolorin intensivliyi goéstorilon giymatdon
kicik oldugda onlar1 piyadalarla miibahisali vaziyyotdo buraxmaq olar.

Sola donmaolarin intensivliyi kicik oldugda (<120 avt/saat) onlar1 garsidan golon
diiz istigamotli horokotlo miibahisoli voziyyotdo buraxmaq olar. Diiz istiqgamoatdo
horokot intensivliyi boyilidiikco, bu axinda kosilmonin yaranmasi ehtimal
azaldibindan, sola donon avtomobillorin horokat soraiti ¢otinlosir. Bu halda sola
donmolari toskil etmok ii¢iin alava nizamlama fazasi toskil edilmalidir.

Saga vo sola donmolor {iciin xiisusi zolagin nozords tutulmasi noticosinda yol
ayricinin imumi buraxma gabiliyyatindon istifado omsali azalir. Ona goéro do bozi
hallarda yol ayricindaki sola donmoalor logv edilir vo ya onlar yol ayricindan konara
kogitriiliir (saga vo geriyo donmolor vasitasilo).

29



Kiigo vo yollarin kosismo bucaqlari horokotin tohliikasizliyino boylik tosir
gostarir. Ayrilma va qovusmalar 10 — 300, kasismoalar 1so 90° bucaq altinda olduqgda
uygun manevrlori yerino yetirmok sadoalosir.

Iki kiigo kosismosinda meydan toskil olunduqda horoket soraiti yiingiillosir. Belo
meydanlarda adaston diiz bucaq altinda kasismolor aradan qaldirilir.

Yol ayriclarinda miibahisali noqtolorin saymim vo tohliikalilik daracesinin
azaldilmasi tiisullarindan biri do kanallasdirilmis horokotin toskilidir. Horokatin
kanallasdirilmast dedikds noqgliyyat axmlarimin ayrilmasi vo miixtolif texniki
nizamlama vasitolori totbiq etmoklo on tohlitkasiz horokot trayektoriyalarinin
miloyyon edilmasi basa diisiiliir. Horokotin kanallasdirilmasi noticesindo miirokkab
yol ayriclarinda siriiciilorin qarsihigh tosirlori yiingiillosir vo siiriici 6z horokot
istigamaotini diizgiin miioyyonlosdirir. Belo horokoti toskil etmok ii¢lin istifado olunan
texniki nizamlama vasitosi horokot hissosinin nisanlama xotlori vo horokot hissosinin
nisanlama xotlori va istigamaotlondirici quruluslardir.

Kanallasdirilmis horokoto on sado misal genis horokot hissalorindo horokot
zolaglarinin isara edilmosidir. Bunlarin totbiqi ilo horokot gaydaya diisiir, yolun
buraxma qabiliyyati va horokot tohliikasizliyi yiiksalir.

Istiqgamatlondirici quruluslar stasionar vo milvaqqoti ola bilor. Stasionar
quruluslara misal olaraq adaciglari, isiglanan mayaklart  vo ¢opor diraklorini
(korpiilords vo yol kecidlorindo garsiigh axinlart ayirmaq {i¢lin totbiq edilir)
gOstormak olar.

Horokot kanallasdirildigda avtomobilin tohlitkali horokot trayektoriyasinin
echtimali koskin surotdo azalir. Horokoti kanallasdirmaq {g¢lin istifado edilon
adaciglarda ¢ox zaman svetofor vo yol nisanlariin diroklori yerlosdirilir.

«Kanallar» daxilindo horokst zamani yol daraldigindan avtomobilin horokot
stiroti macburi olaraq azaldilir ki, bu da kosismolords horokot tohliikesizliyinin osas
sortidir.
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47 Dairavi horakatin toskili

Dairovi sistem dilyiinlori osason sohor soraitindo totbiq edilir. Ingiltorado iso
oksing, dairavi kasismolor sohor otrafi yollarda daha genis suratds totbiq edilir.

Dairovi kasismonin iistiinliiklori asagidakilardir:

- kosismo noqtalorinin olmamasi;

- dairo otrafinda horokotin asan toskili;

- yliksok tohliikesizlik soviyyasi;

- nogliyyat vasitalorinin horokatinin fasilosizliyi;

- buraxma qabiliyyatinin yiiksok olmasi.

Kasison kiigalorin say1 5-don ¢ox oldugda dairavi kosismonin totbiqi somaorali
olur.

Dairovi horokot totbiq edilmis kosismolor 6z-6ziino nizamlanan kosismolor
adlanir. Belo a¢ilmalarda kosismo daxilindo horokat birtorofli vo saat aqrobinin oksi
istigamotindos olur.

Dairavi kosismonin asas elementlori asagidaki sokildo gostorilmisdir.

Morkozi adaciq tok dairs soklindo yox,
homg¢inin meydanin formasit vo girislorin
sayindan asili olaraq digor formalarda daola
bilor. Horokot intensivliyinin artmasi ilo
olagodar olaraq, noinki dairovi kosismonin
giriglorinds, hotta meydanin daxilindo belos
mgojburi nizamlama totbiq edilo bilor. Belo
halda dairovi horokot 6z mahiyyatini itirmis
olur. Dairovi horokotin totbiqi homiso
miimkiin vo somoarali olmur. Buna sabsb
morkozi adajigin tikintisi {i¢iin lazimi
sahonin olmamast vo piyada horokatinin
cotinliyidir. (bozi hallarda yeralti piyada
kecidlori totbiq etmok lazim golir).

Belo horokot totbiq edildikda
asagidakilar miloyyon edilmolidir:

- morkozi adacigin formasi vo Olgiilori;

- horokot zolaglarinin sayir vo horokot
hissasinin eni;

- nogliyyat aximlarinin govusma xottinin
uzunlugu;

- giris vo ¢ix1s ayrilorinin radiusu vo formas;

-yolda lazimi molumat kompleksi (yol nisanlarinin adi vo yerlosmasi)

Qovusma xottinin uzunlugu vo noaqliyyat vasitalorinin hesabi siirotinin qiymsoti
morkozi adajigin diametrindon asilidir. Qovusma xottinin uzunlugunu avtomobilin
enind yerdoyismo siirotindon (adoton, Im/san gotiiriiliir) asili olaraq toyin edirlor.
Goriindiyit kimi zolag doyismok iigiin 2,5 — 3,5 san vaxt lazim golir. Dairovi
kasismolords xarakterik horokot siiratini 8 — 10 m/san gobul etsok, qovusma xottinin
uzunlugu 25-35 m olar.

Sokil I Dairovi kosismonin
elementlori
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Tacriibalor gostormisdir ki, dairovi kosismolordo horokat homiso fasilosiz olmur.
Belo ki, bazon siiriiciilor dairs iizro horokat {iclin nogliyyat axininda slverisli kasilmoni
gozlomoali olurlar. Bu o halda bas verir ki, horokot intensivliyi artir vo avtomobillor
arasindaki vaxt intervali 4-54 san.-don az olur. Ona goéro do morkozi adacigin
diametrini 80-100 m—o qodor artirmaqgla da buraxma qabiliyystini lazimi qgodor
yliksoltmok olmur (dairovi kosismonin bir zolagmin buraxma qabiliyyati 1600
odod/saat-dur).

Qeyd etmok lazimdir ki, horokot hissosinin eni vo qovusma oyrilorinin radiuslari
da buraxma qabiliyyotinin qiymotino boyiik tosir gostorir.

Bir yollu dairavi kasismonin buraxma gabiliyyatini toyin etmok {i¢iin nagliyyat
axmlarini miixtolif istigamotlor {izro paylanilmasi sxemino baxagq.

Dairoys doérd nogliyyat aximi daxil olur. Hor bir

axmin buraxma qabiliyyatini sorti olaraq 100 % qobul 100 100
edak. |
Ogoar kosismado qovusma xotlori tizro (I — 1, II - 11, III. I
III - III, IV — IV kesiklords) ancaq diiziino horokot A 100 200p,pCipg 100
olarsa buraxma qabiliyyati 200 % olacaqdir. — vk
Kasismodo diiziine voe doénmo istiqgamatlorinda 100 200 10
q 200 v

harokot oldugda bels halgs bu ciir yliklonacokdir.

Belo cixir ki, baxilan diiyiin yollarin tam yiiklonmasi

soraitindo  daxil olan horokot hocmini buraxa 1,““ ; 100

. . vy . . o Sokill. Bir zolaqli dairovi
bilmayacokdir. Holge o zaman yiikslizlosir ki, diiyiine kesismonin yiiklonmo plant.
daxil olan biitiin axinlar saga doniir. Bu iso real deyildir.
Onda belo ¢ix1r ki, bir zolaglt dairavi kasismonin buraxma qabiliyyati iki zolaglt yolun
buraxma qabiliyyatindon ¢ox olmayajaqdir, yoni Ng = 2N.

Holgodos iki zolaq olarsa, yiitklonmoni aradan qaldirmaq miimkiin olmur. Belo ki,
bu halda halgonin daxili zolaginda asas va sola donon axinlar qovusur, xarici holgo is9
ancaq saga donon nogliyyat axmlarina xidmaot edir.

Dairovi kosismolorin harokot hissasinin enini 15 m-o godor artirdigda buraxma
gabiliyyatinin qgiymoati 5000-6000 avt/saat olur. Qeyd edok ki, holgo daxilinda
zolaglarin saymin artmasi tohlitkoli miibahisoali négtolorin sayinin artmasina sabob
olur. Ona goéra do buraxma qabiliyysati ilo zrlaglarin say1 arasinda diiz miitonasib
asililig miimkiin olmur.

Boylik Britaniyanin «Noagliyyat vo yol todqiqgat laboratoriyas» buraxma
gabiliyyatini toyin etmok {i¢lin, tocriibolor osasinda asagidaki emprik disturu toklif
etmislor.

_49(B+b)4L-P)
~ L(056+h)

Burada, B — aximlarin qovusdugu zolagn eni, b—qovusan yollarin orta eni, L—
govusma xottinin uzunlugu, P-qovusan vo halgo iizro horokot edon avtomobillorin
nisbi sayi, h- axindaki orta vo yiik avtomobillorinin nisbi sayidir.
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48 Piyada vo naqliyyat axinlarinmin bir—birindon ayrilmasi

Piyada horokotinin tohliikosizliyini tomin etmok moqgsodilo sokilor horokot
hissasindon ayirici zolagla ayrilmalidir (bu zolagin eni magistral kiicolords on az1 3,0
m, yasayis montagalorinda iss 2,0 m gotiiriliir).

Nisboton tohliikali yerlords ayirici zolaq olmadigda piyadalarin kiigonin harokot
hissosino ¢ixmasinin qarsisint almaq mogsadilo sokilorlo horokot hissasi arasindaki
istigamotlondirici piyada c¢oparlori totbiq edilir.  Coparlorin totbigi ilo nagliyyat
axmlarinin horokot siiroti vo beloliklo do horokot hissesinin  buraxma gabiliyyati
ylksolir. Kiico pereqonlarinda istigamotlondirici ¢oporlor asagidaki hallarda totbiq
olunurlar:

- NV-nin sokilor yaninda dayanmasina, goézlomosino icazo verildikdo vo bir
zolaqda piyadalarin harokat intensivliyi 1000 piyada/ saatdan ¢ox olduqda;

- NV-nin sokilor yaninda dayanmasi vo goézlomoasi qadagan edildikdo vo bir
zolaqda piyadalarm horakat intensivliyi 750 piyada/saat-dan ¢ox olduqda;

Piyadalarin horokot intensivliyindon asili olmayaraq istiqgamotlondirici piyada
copoarlori asagidaki yerlordo totbiq olunurlar:

- kiicodonxaric piyada kecidlori zonasinda;

- pereqonlarda svetoforlarla nizamlanan yeriistii piyada kegidlorinds;

- giiclii piyada axinlar1 yaradan miiassisalorin ¢ixislari qarsisinda.

Piyada c¢oporlorinin imumi uzunlugu 50 m-don az olmamalidir.

NV-nin harakat istigamotinds bu uzunlug 30 m-don, aks istigamatds iso 20 m-
don az olmamaldir.

Horokot hissasi ehtiyat buraxma qabiliyyotino malik oldugda vo sokilordo
piyadalarin harakot sixligi 0,6 piyada/m? — don boyiik oldugda sokilorin eni horokot
hissasi hesabina artirila bilor. Sokilora birlosdirilon zolagin minimum eni 0,75
molmaldir.

Sokilorin timumi enini asagidaki diisturla hesablamagq olar.

N pbz '
B, = K, +b,;
p
burada N, -piyadalarin hesabi horokat intensivliyi, piyada/saat,

b, - bir piyada zolaggmm eni (b,=0,75-1,0m )
P, —bir piyada zolagmmin buraxma qabiliyyati, piyada/saat
K, —piyada horokotinin saathq geyri-miintozomlik amsali,
b, —ehtiyat zolagin eni, m
Ehtiyat zolaq isiglandirma diroklorini, yol-signal nisanlar1 dayaqlarini vo s.
elementlori yerlosdirmok ii¢iin istifado olunur. Onun eni adston 0,5-1,2 m gotiiriliir.
Piyada yollarinin eni bdyiik istigamotdo bir horokot zolaginin eni nozoro
almmagqla yuvarlaqlasdirilir. Yeriistii piyada kecidinds bir piyada zolaginin buraxma
qabiliyyati
P, —ni 1000 piyada/saat, bir zolagin eni is3 1,0 m gabul edilir.
Yerli horokatli kii¢o vo yollarda yeriistii piyada kegidlorinin minimum eni 2,5 m
gotirilir. Magistral kiigolordo vo 60 km/saat siiratlo horokoto icazo verilon kiigo vo
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yollarda kecidlorin yaxsi goriinmosi mogsadilo onlarim minimum eni 4,0 m qoabul
edilir.

Piyada yollarin1 sokilordon ayirmaq mogsadilo ¢oporlordon basqa biitdév uzununa
nisanlanma xott1 ¢okilir.

Nizamlanmayan yolayriclarinda piyada ¢oparlori asagidaki kimi totbiq olunur:

- ogor piyada kegidi sokilorin davamindadirsa, ¢oporlor kvartalin daxiline dogru
on azi1 30 m uzadilmalidir;

- ogor piyada kecidi horokot hissosindon 4 m konara siiriisdiiriilmiisdiirso, onda
¢oparlar yolayricinin ayrixatli hissasi boyunca da ¢okilmalidir.

Kiigonin horokot hissasi ilo sokilor arasinda ayrici zolaq oldugda c¢oparlor bu
zolagda horokot hissasinin sarhaddi boyunca totbiq olunurlar. 9gar, belo sahoalorda
NV-nin dayanma vo goézlomosino icazo verilmisdirss, ¢oporlor horokot hissosinin
konarindan on az1 0,3 m konarinda totbiq edilirlor. Ictimai sohor sornisin dayanacaq
montogalorindo piyadalarin horokot hissasino ¢ixmasinin qarsisint almaq li¢lin ayirici
zolaglarda c¢oporlor totbiq olunurlar. Bu halda ¢oporlorin uzunlugu minib — diismo
meydancgasiin uzunlugundan on az1 3 dofo boyiik gotiiriiliir.

Ayrici zolaglarda totbiq olunmus ¢oporlorin hiindiirlityii on az1 1,5 m, sokilordo
kiiconlerin horokat hissasi sorhaddindo totbiq olunan ¢oporlorin hiindiirlityii iso on azi
0,8 — 0,9 m goétiirtliir.

Sohorlorin  morkozi hissosindo piyadalar {icliin rahat vo tohliikesiz horokot
horaitlori yaratmaq mogsadilo NV-nin horokoti tamamilo vo gismon logv olunmus
kiigo vo yollarda piyada zonalar1 totbiq olunur.

Piyada zonalarinin totbiqi sortlori 6dondikds daha somorali olur:

-piyadalarin horokot sixlig1 0,6 piyada/sat-dan ¢ox oldugda vo kii¢olorin horokot
hissosinin eytiyat buraxma qabiliyysti olmadiqda;

-horokot hissosinin eni 14 m-don ¢ox olmadigda vo enino istigamotdo intensiv
piyada hoarakoti oldugda 200 m-don az masafods piyada kecidlori totbiq olunurlar.

-baxilan kiigoya paralel, ondan ¢oxu 400 m mosafods yerloson vo xiisusi
intensivliyi 500 avt/saat-dan ¢ox olmayan kiigalor oldugda.

Piyada zonalarmni totbiq etdikdo «horokot qadagandir» voa ya «piyada yolu»
nisanlarindan istifads olunur. Bu zonalan toskil etdikds yol ayricina 50 — 100 m
galmis NV-nin horokot sxemi gostorilmolidir. Paralel yerlosmis kiicolords iso bir
torofli horokotin totbiqi moslohoat goriliir.

Piyada zonalariin totbiq olundugu vaxt vo ya giin ¢ox isarali yol nisanlart ilo
gOstarila bilar.

Piyada zonalar1 totbiq olunmus orazilords ictimai sohor sornisin noaqliyyatinin
dayanacaq montogolori elo yerlosdirilir ki, bu zonalarin moarkozindon onlarin
uzaqhgr 500 m-don c¢ox olmasin. Bundan basqa 500 m radiusdaki kiigo vo
dayanajaglarda NV-nin dayanma imkanlar1 tomin edilmalidir.
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49 Piyada kecidlarinin taskili. Kii¢adon xaric piyada kecidlori

Yeriisti piyada kegidlori nizamlanan vo nizamlanmayan olurlar. Piyada
kecidlori hor iki istigamotdo horokot intensivliyr 3000 avt/saat-dan, yol ayriclari
arasindaki masafa iso 200 m-don ¢ox olan kii¢a vo yollarda, homginin intensivliyi 2000
avt/sutka- dan yiiksok olan avtomagistrallarin yasayis montagolori zonasinda totbiq
olunurlar.

Piyada kecidl¢rindo svetoforlarin totbiqi xiisusi mogsadosuygunluq meyarlar ilo
osaslandirilir. Bunlar asagidakilardir:

- yol ayriclarinda intensivliyi on az1 900 piyada/saat olan piyada aximlarin
intensivliyi 120 avt/saat va ¢ox olan saga donmo axinlar1 kosoarso;

- adi 8 saathq i giini middoatinds intensivliyi yolda hor iki istigamotdo 600
odod/saatdan (ayirict zolaq oldugda 1000 odod/saat- dan) c¢ox olan nogliyyat
axmlarini intensivliyli on ¢ox yiiklonmis istiqgamotdo 150 piyada/saat olan piyada
axinlar kasdikdo;

- intensivliyr 600 avt/saat —dan az olmayan (ayirict zolaq oldugda 800 avt/saat-
dan) noqgliyyat axinlarimi epizodik xarakterli vo intensivliyl bir istigamotdos 50
piyada/saatdan (tohliikesizlik adacigi oldugda 100 piyada/saat—dan) az olmayan
axinhari kosorsa ¢agirici quruluslara malik olan svetoforlar totbiq olunurlar.

- piyada kegidi icazo verilon horokot siiroti 60 km/saat—dan yiiksok olan magistra
kiicodo yerlosmisdirso;

- ogar yol ayricinda son 12 ay arzinda bas vermis piyadalarin vurulmasi hadisasi
vo ya piyadalarmm giinahi iiziindon olan digor hadisalorin say1r 3-don, NV ilo
piyadalarin kritik intensivliyi iso gostorilon giymatlorin 30 %-don az deyildirsa.

Miixtalif kateqoriyali kiico vo yollarda piyada kecidlori arasindaki hodlords
gotiriliir.

Piyada kegcidlori elo yerlosdirilmolidir ki, piyada va siiriiciilorin garsiligh gérmo
mosafolori tomin edilsin. Piyada kecidlorinin yerlosdiyi yol sothi iimumsohor
ohomiyyotli magistral kii¢colordo on az1 140 m, rayon ohomiyyatli magistral kiigolordo
100 m, yerli shomiyyatli magistral kii¢co vo yollarda isa 75 m masafodon gériinmalidir.

Yeriistii nizamlanmayan piyada kecidlorinin goériinmo {icbucagi zonasinda
hiindiirliyi 0,5 m- don yiiksok olan qurgularin vo yasilliglarin yerlosdirilmasing icaza
verilmir.

Nogliyyat vaitolorinin  horokot silirotinin  miixtalif qiymotlorindo goriinmo
ticbujaginin toroflorinin Ol¢iilori asagida gostorilmisdir:

Siirat, km/saat 40 60 80 100

Toroflorin 6lgiilori, m 8X40 10 X50 15X75 25X 100

Goriinms zonasinda NV-nin dayanmasi vo gézlomasi qadagandir.

Yeriistii piyada kecidlorinds yol nisanlari, yolun nisanlama xatlori, svetoforlar
vo tohliikasizlik adaciglart kimi texniki vasitolordon istifado oluna bilor. Piyada
kecidlori zonasinda totbiq edilon yol nisanlar1 bunlardir: «Piyada kecidlori»,
«Usagqlar», «Siiratin mohdudlasdiriimas», «Dayanmaq qadagandir», «Piyada kecgidi»
nisanlar1 biitiin yeriistii piyada kecidlorindo totbiq olunurlar. Nizamlanmayan yol
ayriclarindaki piyada kecidlorindo «Zebr» xotlori totbiq olunur vo yol ayricinin
baxilan girisindo on az1 {i¢ adod basga nisan qoyulmusdursa, onda bu nisandan
istifado etmok olar. Bu nisanlar N'V-nin horokot istigamoti iizro sagda yerlosdirilir.
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NV-nin hoarakati {iciin hor iki istiqgamatdo zolaglarin ay1 3—don ¢ox vo piyadalar iigiin
tohliikosizlik adaciginda va ya ayirici zolagda tokrarlana bilor.

Birtorofli horokoto malik olan kiigolordo bu nisan horokot hissosinin hor iki
torofindo qoyula  bilor. Nizamlanmayan piyada kecidlorindo nisan sag torofdo
keciddon 50-100 m  mosafodo  (sohor  kiigolorindo  qoyulur).  «Siirotin
mohdudlasdirilmas» nisan1 o halda totbiq olunur ki, piyada kecidi yolayrici
zonasinda yerlosmasin vo kecid yaxst goriinmosin. «Usaqglar» yol nisan1 usaq,
moktob miiossisalori, idman vo oyun meydancalart zonasindaki yeriistii piyada
kecidlorindon 50 — 100 m qabagda qoyulur. Kegidlordo hor iki istigamotdo
piyadalarin horokot intensivliyi 200 piyada/saat—dan, bir istigamotds NV-nin
intensivliyi isa 400 avt/saatdan cox olduqda «Siirotin mohdudlasdirimas» va
«Dayanmaq gqadagandir» nisanlari totbiq olunurlar.

Hor iki istigamotdo piyadalarin horokot intensivliyi 1500 piyada/saat—dan ¢ox
oldugda «Zebr»lo isarolonmis nizamlanan kecidlordo piyadalarin  harokot
1stigamatlorini goéstoron oxlar da ¢okilir.

Horokot hissasinin eni 16 m-don ¢ox olan, tohliikesizlik adaciglart qoyulmus
kiicalorin yeriistii piyada kegidlorinds mailliy1 60 km/saat stiratindo 1/20, 60km/saat-
dan yiiksok siirotlords iso 1/50 olan kecid ayrilori ¢okilmisdir.

Bu zaman meyllonmonin maksimum qiymati
tohliikasizlik adaciginin eninin yarisindan ¢ox, 0,75

Bk
m-don iso az olmamalidir. Tohliikesizlik adaciglari , I'HT—_-'{E
saquli nisanlama xatlori ilo isarslonir ve bardyur 7777 semm
daslarinda ag zolagin eni 80 sm, qara zolagmeniiso 0 "~ wcmmm— |
40 sm gotiiriliir. —t<=FH B, |
Nizamlanan piyada kegidlorindo Uli¢ rongli ~ _ T | =
nogliyyat vo iki rongli piyada svetoforlarmdan ____ | ===~
istifads oluna bilar. oy s 414
Nizamlanan yol ayriclarinda ii¢ rongli nogliyyat ¥
svetoforlar1 o halda totbiq olunur ki, eyni fazada Sokil I Tohliikosizlik adacigls
horokot edon nogliyyat vo piyada axinlari arasinda vivada kecidi

miibahisali néqtolor olsun. Digor biitiin hallarda iki rongli piyada svetoforlar totbiq
olunur.

Piyada svetoforlari ancaq naqliyyat svetoforlar ilo birlikds totbiq olunur vo eyni
nozarotedici ilo 1dars edilirlor.

Piyada svetoforlari har iki sokids va yol sothindon yuxarida yerloson tohliikasizlik
adaciglarinda vo ya aymrict zolaglarda qoyulurlar.  Svetoforlar planda piyada
zolagindan konarda vo ondan 1,0 — 3,0 m aralida yerlosdirilir. Onlar horokat hissasinin
konarindan 2,0 m—don uzaq olmayaraq yerlosdirilirlor. Piyada svetoforunun on asagi
noqtosi ilo soki vo ya galdirilmis ayirici zolaq arasindaki mosafo 1,8 — 2,5 m gotiiriliir.

Tohliikosizlik adaciglarmin soviyyasi yol sothi ilo eyni olmalidir. Qaldirilmis
ayiricl zolagda yerlosdirilmis adaciglar istisna toskil edirlor. Adaciglarin eni 2,0 m,
dord zolagli yollarda vo piyada intensivliyinin yiiksok giymatlorinde (6000 — 8000
piyada/saat) iso daha boylk gotiiriiliir.

Tohliikasizlik adaciglarinin timumi sahasi asagidaki kimi hesablanir:
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Fa — N q f p , m2
burada f -bir piyadanin tohliikesizlik adajiginda tutdugu sahs, m?
N, —svetoforun qadaganedici signalinda adajigda yigilan piyadalarin sayidir, nofar:

— pts,

Nq
3600

burada N -kegidds piyadalarin harakat intensivliyi, piyada/saat,
t, —svetoforun sari isiginin davamiyyot miiddstidir, san.

Sar1 is1¢1n davamiyyot miiddoti piyadanin adaciga golmaesing kifayat etmolidir.

Yeriistii piyada kegidlori, sokilor, piyada yollar1 yasayis montogolori vo
kiicodonxaric piyada kegidlori giiniin qaranliq vaxtlarinda isiglandirilmahdir.

Kiicadan xaric piyada kecidlari. Insaat norma vo qaydalarma géro kiigodon
xaric piyada kecidolri asagidak: hallarda totbiq olunur:

- Siiratli yollarda fasilasiz horakotli magistral kiigolordo;

- Horokot hissosinin eni 14 m-don az olmayan intizamlanan horokotli sohor kiigo
va yollarini intensivliyi 3000 piyada/saat—dan ¢ox olan piyada aximlari kosarso;

- hor iki istigamatdos naqliyyat axinlarmin intensivliyi 600 adad /saat—dan ( ayirici
zolaq oldugda 1000 odod/saat—dan ) cox olan nizamlanmayan horokotli kii¢o va
yollar1 intensivliyi oan ¢ox yiiklonmis istigamotdo 150 piyada/saat—dan yiiksok olan
olan piyada axinlari kosorso;

- nizamlanmayan saga donmo horokotino malik kiigo vo yollarda saga
donmolorin intensivliyi 300 adod/saat—dan ¢ox olduqda;

- miibahisali nagliyyat vo piyada axmlarinin 6l¢iilori svetoforlarin totbiqini tolob
edon meydanlarda vo 6z-6ziino nizamlanan dairavi kosimolordo.

Kiigadonxaric piyada kecidlori arasindaki masafs 400 600 m masafs gotiiriiliir.

Azorbaycan Respublikasi sohorlorindo osason yeralti piyada kegidlori totbiq
olunur.

Yeralt1 piyada kecidlorinin vo onlarin girislorinin yerlosmasi miixtalif olub, yerli
soraitlordon asilidir.

SokilA Yeralt: piyvada kegidlerinin yerlosmoe sxemlori. a-gqapali dizbu-
caqli; b-X-sokilli gapali; c-morkezi zolag: olan gapali; ¢-T-sekilli diz; d ve
e- V sekillr.



Sokil A. —da belos k¢idlorin sxem niimunolori verilmisdir.

Boyiik soharslorin miirokkob noagliyyat diiyiinlerinds ticarst morkozlori, metro
stansiyalar1 vo digor insan axinlart yaradan montogoalor olduqda daha miirokkab
sxemlordon do istifado oluna bilor.

Yeralt1 piyada kecidlorinin asas hondasi 6l¢iilori «pik» saatlari {iciin piyadalarin
perspektiv hesabi horokot intensivliyino asason toyin edilir. Piyada zolaglarinin eni 1,0
m gotlriiliir. Bir piyada zolaginin buraxma qabiliyyoti korpii vo tunellordo 2000
piyada/saat,

Pillokonlords iso 1500 piyada/saat gobul edilir. Tunelin hor bir girisindo iki
pillokon oldugda hor bir pillokonin minimum eni 2,25 m gotiiriliir. Usaq arabalari
ticiin panduslarin eni 1,0 m—don az olmamalidir. Tunelin Ortiilii hissaesinin eni
piyadalarin iimumi perspektiv hesabi horokot intensivliyindon asili olub, 4, 6, 8, m

gobul edils bilar.
Umumi sokilds tunelin enini asagidaki diisturla hesablamaq olar:
_ kq 'kpr 'bp ‘
t N bp .M

burada k, - piyadalarin horakot intensivliyinin geyri — miintozomlik omsals,
(k, —1.,2) k, - harokat intensivliyinin perspektiv artim amsali, k,=1,3 N - piyadalarin
imumi horakoat intensivliyi piyada/saat,

N.”-bir piyada zolaginin buraxma gabiliyyastidir. piyada/saat;

b,-bir piyada zolagmin eni (b, =1,0 m)

Piyada tunelinin giriglori sokilords vo yasilliq zolaglarinda elo yerlosdirilir ki, o,
horokot hissasini yan dasindan on az1 0,4 m mosafods yerlossin.

Hor bir konkret halda yeralti piyada kecidlorinin totbiqi texniki iqtisadi
hesabatlarla asaslandirilmahdir.
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50. ictimai naqliyyatin horokatinin taskili

Yol horokstinin toskilinin asas optimalliliq meyarlar asagidakilardir:

- yiiksok hoarokot siirati;

- YNH-nin saymin minimum qiymati;

Avtobus sornisin dasimalarinda sornisinlora xidmot keyfiyystini giymotlondirmok
liclin ¢ox zaman c¢atdirma siliroti anlayisindan istifado edilir. Ona goéra do yol
horokotinin toskili {izro todbirlorin osas mogsadi  horokot tohliikasizliyinin tomin
olunmasi sorti ilo yiiksok catdirma siiratidir.

Catdirma stirotinin qiymoti horokot torkibinin dinamikliyindon (siiraotlonmo vo
tormozlanma intensivliyi, maksimum siirot), dayanacaq montogolori arasindaki
pereqonun uzunlugundan, dayanma vaxtindan vo pereqonlarda faktiki horokot
siiratini miioyyan edon harokoat soraitlorindon asilidir. Biitovliikds nagliyyat axini kimi
marsrut naqliyyatinin da siirot gostoricilori horokotin nizamlanmasi keyfiyyotindon
asihdir.

Ixtiyari marsrut noqliyyatinin horokoti siirotlonmo, qorarlasmis siirotlo horokot,
tormozlanma, minib-désmolor zamani dayanacaqglarda longimos vo yol ayriclarinda
longimoalordon ibarat olan tsiklik bir prosesdir.

Bu soraitlordo bir tsikl ii¢iin ¢atdirma siirotinin qiymoti asagidaki diisturla
hesablanir.

3,6L,

V, = :
V, 17.207a+1/ j)+36L, 1V, +t,

burada V,- ¢atdirma siirati, km/saat V - pereqonda icazs verilon harakat siirati,

km/saat

L, - daynacaqlar arasindaki pereqonun uzunlugudur, m; t, - daynacaq

montagolorindos orta longima vaxtidir, san.
Bu diisturla hesabat asasinda marsrut nogliyyatinin (L, dayanacaqlar arasindaki

mosafa) vo adi avtomobillorin nizamlanan harokotli magistrallarda harokstinin (L,
nizamlanan yol ayriclar1 arasindaki mosafs) catdirma siirotlorini miioyyon etmok
olar. Svetoforlardaki longimoalori do nozors alaraq marsrut naqliyyatinin ¢atdirma
siiratini toyin etdikdo svetoforlardaki longimolorin ehtimalna asason L, - nin orta

giymotindon istifads edilir. Nogliyyat vasitalorinin siirotlonmo vo yavasimma tacillori
tokco onlarm konstruktiv xarakteristikalarindan yox, hom do avtomobili idars etmo
tisulundan, yoni siiriiciidon asilidir. Pereqonlarda qorarlasmis horokot siirotinin
gqiymotlori avtobuslarin texniki xarakteristikalarindan, yolun voziyyatindon, yol
horokoti qaydalarmin miioyyon etdiyi hoddon, horokot intensivliyindon, hoarokot
tistiinlitytindan vo dayanacaq montogoalorinin yerlosmosindon asilidir.
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51.Miivaqqoati avtomobil dayanacaqlarimin taskili.
Yiik avtomobillori dayanacaqlarimin taskili

Miivoqgoti avtomobil dayanacaqlarinin iki névii vardir: kiicado vo kiicodon
xaricdo yerloson miivoqqgoati avtomobil dayanacaglari.

Kiigodo yerloson dayanajaqglari bozon soki otrafi dayanacaqglar da adlandirirlar.
Cunki yol horokot qaydalarina asason, nisanlama xotti ilo isaro edilmis xiisusi yerlor
olmadigda avtomobillar sakilor boyunca yerlosdirils bilor.

Kiigodon xaric dayanacaqlar yer soviyyosindo vo ondan yiiksoklikdo yerloson
(masalon, evlorin dami1) a¢iq meydancalarda, bir vo ya ¢ox moartobali xiisusi qaraj-
dayanacaqlarda toskil oluna bilarlor. Qaraj dayanacaqlar yeriistii vo yeralt1 ola bilar.
Avtomobillorin yerdoyisma iisulundan asili olaraq ¢oxmaortobali qaraj-dayanacaqlar
ramka sokilli vo ya mexaniklosdirilmis ola bilor. Birinci halda avtomobillorin 6zii
horokat edir, ikinci halda iso onlar lift vo ya konveyerlo horokot etdirilirlor.

ABS-in  sohorlorinin morkozi  hissolorindo  dayanacaqlarin  yerlosmo
xarakteristikalar1 asagidaki codvaldo verilmisdir.

Cedvel 11.1
0 &4 Movceud yerlorin dayanacaglar
2 g @ liclin paylanmasi, %
. S, Un " .
2 3 o . g B > o kiicodon-
2% S| E2¢ |83 : 5 ic d:
RS s 8 %m& ¢ 2 S . & | xaric da-
55 | BE | 82z | &7 | 285 | T | yenacag
5% | 85| 29E |9 |28F| & |
5-10 4150 18 89 11 - 11
10-25 5200 18 60 37 3 40
5-50 5300 17 59 36 5 41
50-100 6000 21 59 33 8 41
100-250 5700 15 45 42 13 55
250-500 7900 16 28 57 16 72
500-1000 | 9700 11 22 49 29 78
1000 8900 8 1 63 23 86

Botiin ndév miivoqgeti dayanacaqlar pullu vo pulsuz ola bilor.  Pullu
dayanacaqglarda 6donon pulun moblogi avtomobilin orada qalma miiddstindon
asithdir. Bozi xarici Olkolordo hor bir pullu dayanma yeri xiisusi hesablayici
taksometrlo tochiz edilmisdir.

Avtomobil yollan otrafindaki dayanacaqlar adoton, aciq meydangalarda togkil
edilir.
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Is rejimina gora dayanacaqlarin asagidaki névlari vardr,

- 1s miiddati geyri — moahdud olan dayanacaqlar;

- avtomobillorin galma vaxtint mohdudlasdiran dayanacaqlar;

- sutka orzindo 1$ miiddoti mohdud olan dayanacagqlar.

Ikinci név recim yiiksok sixligh horoketo malik kiigalords totbiq olunur. Naticado
dayanacaqglarda masmlarin dévrii artir vo xidmot edon avtomobillorin say1 ¢oxalir.
Uciincii név recim «pik miiddotlorindo» yolun buraxma qabilliyotini artirmaq
mogsadils tatbiq edilir.

Miivoqgoti avtomobil dayanacaqlari iciin lazim olan saho miioyyonlosdirildikdo
asagidakilar nozords tutulmahdir:

- avtomobillogsmonin soviyyosi;

- avtomobilin novii;

- xidmot morkozinin «glicli»;

- avtomobillorin dayanacaqda orta olma vaxtu.

Bir soviyyoli dayanacagda bir minik avtomobili iiclin 20-25 m?2, bir yiik
avtomobili vo avtobuslar {iiciin iso 40-85 m?2, saho tolob olunur. Minik
avtomobillorinin bir dofo dayanacagda dayanmasi {i¢iin tolob olunan vaxt xidmot
olunan obyektin va gedis magsadindon asilidir.

Gedis moagsadlori asagidaki kimi ola bilor:

- 1§ vo ya tohsil yerino gedis;

- 1s vaxt1 arzinds xidmaotlo olagodar isgiizar gedislor;

- maisatlo slagadar gedislor;

- qonaq getmok;

- ekskursiya, turist gedislori;

- avtomobil yollarinda istirahot etmok.

on kicik dayanma vaxti xidmot-isglizar gedislorinds, ticarot vo moisot
miiossisalorine getdikds olur. Belo dayanmalarin miiddati adoton 1 — 1,5 saat olur. ©On
boyilk dayanma miiddoati iso getdikdo olur vo miisssisalorin is rejimi ilo miioyyon
edilir.

Boyiik sohorlords orta dayanma miiddati kigik soharlors nisbaton toxminan iki
dofa cox olur.

Dayanacaqlarim  yeri secildikdo  vo planlasdirildigda asagidak: toloblor
O0donmolidir.

- dayanacaq montoqosindo yerloson NV torofindon nogliyyat aximmina maneonin
minimum olmasi;

- dayanacaga giron vo ondan ¢ixan NV-nin nogliyyat axmina manegiliyinin
minimum olmasi;

- siiriiciilor vo sornisinlorin dayanacaqglardan istifado etmosinin rahathg vo
tohliikosizliyi.

Yik dasmmalarinin toskilinin tokmillogdirilmasi sohorin miixtalif obyektlorino
xidmot gostoron yiik avtomobillori {iclin dayanacaqglarin togkili masalasinin hallini
tolob edir. Tadqiqatlarla miioyyan edilmisdir ki, sutka orzindo iimumi toyinath yiik
avtomobillori orta hesabla 5-7 saat horokotds olurlar. Sutkanin digor vaxtlarinda iso
avtomobillor saxlanma vo parklasma yerlorindo, homg¢inin kii¢o dayanacaqlarinda
kiigodon arali meydancalarda dururlar.

Sohoarlordo, adaton yiik avtomobillorinin qisa miiddstlordo dayanmasi {i¢iin yerlor
catismir.
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Yiik avtomobillori sokilords, horokot hissasindo vo bilavasito zavod otrafi
meydancalarda yerlosdirilir. Bu, horokot siirotini azaldir, manevr etmo soraitini
pislosdirir  vo YNH-nin bas vermosino sabab olur Ona gorado sohorin miixtalif
funksional zonalarinda yiik nogliyyati dayanacaglarimin qaydaya salinmasi todbirlori
boyilik ohomiyyot kosb edir. Bu moasoloni hom toskilati, hom do planlasdirma
todbirlorinin kémaoyi ilo holl etmok olar.

Soharlordo yiik avtomobillorinin isinin xarakteri tolob edir ki, tapsiriglarin
alinmasi, yiikk dasinma sonodlorinin gaydaya salinmasit vo siiriiclilorin istirahoti
zamani avtomobillorin dayanacaqlar toskil edilsin.

Yiik avtomobillori dayanacaqlarina tolobat sohordo yitk goéndoron vo yiik alan
obyektlorin yerlosmasindan, obyektlorin 6l¢iisii vo is xarakterindon asilidir.

Boylik soharlordo yiik avtomobillorinin dayanma miiddstlorini miioyyon etmok
ticlin Moskvada xiisusi tadqiqatlar aparilmisdir. Todqgiqatlarla miioyyon edilmisdir ki,
sonaye rayonlarinda dayanigh voziyyst alinir. Bu zaman dayanan avtomobillorin
¢oxu gara metallurgiya vo tikinti materiallar1 obyektlorinin  vo anbar obyektlorinin
payina diismiisdiir.

Dayanmis yiitk avtomobillorinin sayr obyektin giicii vo sutkanin vaxtindan
asilidir.

Miixtalif kateqoriyal yiiklor dasiyan yiik avtomobillorinin obyektlor qarsisinda
dayanma miiddatlori (doqige ilo) tadqiqatlarla asagidaki kimi miioyyon edilmisdir:

“SONAYE....veeinreeannnnnns 28
-tikinti ... 23
-ticarat......oocvieiiiiiinnnn.. 33

Yiik avtomobillori iiglin dayanma yerlorini toskil etdikdo N'V-nin gabarit 6l¢iilori
asas rol oynayir. Qabarit Olgiilor, eyni zamanda, dayanajaq ti¢iin ayrilmis orazinin
planlasdirma amillorini miisyyon edir.

Kii¢o dayanacaqglari,bir qayda olaraq, horokot hissasindo toskil edilir. Belo
dayanacaqlar, adoton, yiiklomo-bosaltma islorinin yerino yetirilmosino xidmot
gostorirlor.

Kiigalorin yiik avtomobillori dayanacaqlan ii¢iin istifade olunma doarajasi soharin
Olcisii  vo onun funksional zonalarmmdan asiidir. Qodim sohorlordo kiico
dayanajaglarmin toskili mohduddur. Belo sohorlorin morkozi hissalorindo vaziyyat
daha da ¢otinlosir.

Kiigo dayanacaqlarmi toskil etdikdo kiigonin buraxma qabiliyyati vo horokotin
tohliikosizliyi nozors alinmalidir. Tadqiqatlarla miioyyon edilmisdir ki, dayanacaqlar
kiiconin buraxma gabiliyyatini toxminon 25 — 30 % azaldir. Dayanacaqlarin qadagan
edilmosini  osaslandiran meyarlar horokot hissosinin zolaqlart izro hor bir horokot
zolaginda  maksimum saathq intensivlik asagidaki qiymotlori aldiqda, kiigo
dayanacaqlarinin toskiline icaza verilir.

Bir zolaq Iki va ya daha ¢ox zolaq
Biitiin kiico boyu 400 600
Yol ayricindan 45 m
ovval vasonra 300 500

Eni 7 m-don az olan ikitorofli  horokotli kiigodo dayanacaglarin toskili
mogsadouygun deyildir. Yiik avtomobili dayanacag: iigiin ayrilmis zolagin uzunlugu
avtomobilin orta sorbost vo tohlitkosiz girib-¢ixmasini tomin etmolidir. Bu uzunluq
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istifado edilo bilon avtomobillorin noviindon ailidir. Umumi toyinath yiik
avtomobillorinin uzunlugu 6,8 — 15,5 m, avtoqatarlarin dayanacagi ii¢iin ayrilmis
zolagmm imumi qabarit Ol¢iilori dayanajagin tolob olunan hocmi, avtomobilin
uzunlugu vo avtomobillor arasindaki araboslugundan asili olaraq miioyyan edilir. Ara
boslugu 1,2 — 1,5 m gotiiriiliir.

Dayanacaqdan miiossisoya giris layihoalondirildikds yiik avtomobilinin dénma
radiusu nozoro alinmalidir.

Yik avtomobillori iigiin dayanacaq meydangalar1 sonaye vo anbar obyektlori,
yiklomo-bosaltma stansiyalari, yiik hoyotlori vo digor obyektlori garsisinda
layihoalondirilir. Boyiik sohorloro girislorde do yilik avtomobillorinin dayanmasi ii¢iin
xlisusi avdanliglasdirilmis meydangalar toskil edilir. Bu ciir meydancalar sohorlorarasi
dasimalarda isloyon yiik avtomobilllorinin dayanmasina vo siiriiciilorin qisa miiddatli
istirahoatlorino xidmot edir. Yik avtrmobillori {iciin dayanacagq meydancalarinin
Olclilori miioyyan edildikdo 1 yiik avtomobili ii¢iin lazzim olan saho 34 m?2 nozordo
tutulur( sokil D).

10000| |24

Sokil 10. Dayanacaq meydangalar

Bu zaman yiik g6tiirmo gabiliyystindon, qosqunun olmast vo avtomobilin yerlosma
bucagindan asili olaraq dayanacagin imumi sahasino diizalislor nozards tutulur.
Gostorilon diizalislor asagidaki codvaldo verilir.

ik gotirmo K| o | K
qabiliyyaeti, ¢
0,3-1,0 0,60 45 1,44
1,0-3,0 0,91 .
3,0-4,0 0,94 60 : 1,4 1
4,0-6,0 1,0
6,0-8,0 1,09 90 1,0
10,0-14,0 1,6
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52.Giiniin qaranhq vaxt1 tahliikasizliyin yiiksaldilmasi iisullar.
Domir yol kecidlorindo harakatin taskili

Diinyanin biitiin 6lkolorindo YNH-nin statistikas1 gostorir ki, gliniin garanlq
vaxtlarmmda horokotin tohlilkesizliyi koskin surotdo asag disiir. Olkolorin
oksariyyatindo bu vaxtlarda horokat intensivliyi giindiiz vaxtlarina nisbaton 5 — 10 dofo
az olmasina baxmayaraq, YNH-nin 40 — 60 %-1 mahz bu vaxtlarda bas verir

Qeyd etmok lazzmdir ki, geco vaxti bas vermis YNH-nin coxunun sobabi
stasionar isiqlandirmanin olmamasi vo ya ¢ox zoif olmasidir geco vaxti bas vermis
YNH-nin agirhq dorocasi ¢ox yiliksok olur. Bu siiriiciiniin gérmo gavrayisinin
azalmasi ilo izah olunur.

Geco vaxti siirlicli soraiti ¢ox pis qgavraywr, avtomobilin siiratini doqiq
giymotlondiro bilmir vo qarsidan golon avtomobilin faralarinin isig1 ilo goézlori
gamasir.

Qaranliq vaxti obyektin goériinmosi yol Ortilyiintin  parlagligr L, , miisahido

obyektinin parlaghg1 L, , vo miisahido obyekti ils yol ortiiyiiniin parlaghq kontrasti k
lo miioyyan edilir:

Obyektin gozlo gérmoyin miimkiin olmasi ii¢iin kontrastin miioyyon minimum
giymoti tomin edilmoalidir. Bu qiymot kontrastin haddi qiymeti adlanir vo asagidaki
kimi hesablanir:

L
K, =
L,

burada Lh - obyektlo yol ortityiiniin parlagliglari forginin minimum qiymatidir.
K:k, = 15:20 nisbatindo gérmas tomin edilir.

Gejo vaxti horokotin tohliikesizliyini tomin etmok {iglin elo gérmo soraitlori
yaradilmalidir ki, siiriicii yolu, onun istigamatini, géorms sahasindo yaranan maneani
asan askar edo bilsin.

Bu halda siiriiciiniin géziiniin gqamasdirilmasi problem ido holl edilmolidir.
Avtomobil faralarimin konstruksiyalar1 {izorindo boyiik islor aparilmasina
baxmayaraq onlarin géz qamasdirmamasi problemi halslik holl edilmomisdir. Ona
goro do yollarin stasionar isiglandirilmast mosalosi tamamilo  hall edilmolidir.
Strijilorin gozlorinin tamamilo gamasdirilmasinin garsisint almaq licliin asagidaki
todbirlordon istifads etmok olar:

- noqliyyat vasitolorinin qarsi-qarsiya horokot aximlar1 ayrilmal vo ya tamamilo
logv edilmolidir. (birtorafli horokotin toskili);

- fazalarin nizamlanmasi vo siirliclilor torofindon diizgiin istifado olunmasina
yolda nazarat etmok.

- stasionar isiqlandirmanin vaziyyatino nozarot (eyni zamanda anbarlarda, tikinti
meydancalarinda, projektorlardan istifado olunmalidir).
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Bu baximdan bir torofli horokotin toskili daha boyiltk ohomiyyoto malikdir.
Ikitorofli avtomobil iagistrallarinda genis ayiric1 zolaglardan istifads olunmalidir.
Romada kecirilmis Beynolxal konqgresdo gostorilmisdir ki, siiriijillorin goézlorinin
gamsdirilmasini aradan qaldirmaq ii¢iin ayirici zolagin eni avtomagistrallarda 20 m,
sohor vo dag rayonlarinda iso 7,0 m gotiiriilmoalidir.

Bu eno malik ayirici zolaglar1t anjaq yeni layiholondirilon yollarda nazordo
tutmaq olur. Istismar olunan yollarda bu, cox zaman miimkiin olmur.

G6z  qamasdirilmasinin qarsisint  alan  ¢oporloro  qoyulan  osas
toloblorasagidakilardir:

- ¢oparin minimum hiindiirliyli 1600 mm, yerdon ¢opara qodor olan masafs iso
150 mm olmalidur.

- ¢oparlar 0 — 200 bucaq altinda tesir etdikdo garsi—garsiya golon avtomobillorin
faralarimin is1igin1 buraxmamalidir. Boyiik bucaglarda gamasdirma tosirlori az olur.
Qamasdirmaya qarst ¢oparlor soboko, aliiminium I6vho, plastik profili ekran vo
xiisusi yasil kollar soklinds istifads oluna bilor. Stasionar isiglandirma olmayan kii¢o
vo yollarda  tohliikesizliyin tomini iigiin siiriiciilorin optik orientasiyasi boyiik
ohomiyyot kosg edir. Optik orientasiya imkan verir ki, siiriictilor horokot hissasi vo
zolaglarin sorhadlorini, yolun istigaistini diizgiin qgavrasinlar. Optik orientasiya
vasitalorinoe oxboyu nisanlanma xatlorini do aid etmok olar.

Isiq oksetdirici elementlori saquli istigamatlondirici quruluslar {izorinds do
istifado etmok olar.

Istigamotlondirici diroklords qoyulan isiq oks etdirici elementlor sagda qirmizi,
solda 1s2 ag vo ya sar1 rongds olmalidir.

Stasionar isiqlandirma oldugda belo, optik orientasiya vasitolorindon istifads
etmok vacibdir.

Tunel vo estakadalara girislordo tohlitkosizlik adaciglarinda isiglanan
mayaklardan istifado etmok olar.

Geco vaxtr yol horokotinin aydinligir vo tohlitkasizliyi {i¢lin idars olunan yol
nisanlarindan alman moalumatlarin diizgliin qavranmasimin boyiik chomiyyoti vardir.
Qaranlhigda nisanlarin diizgiin gqavranmasi ii¢iin onlar daxildon vo ya xaricdon
isiglandirilmalt vo ya is1q oks etdirici materiallar totbiq edilmalidir.

Domir yol kecidlorindo harokatin toskili. Domir yolu kegidlori dedikda
avtomobil yollar1 ilo domir yollarinin eyni saviyyado kosismolori basa diisiiliir.

YNH vo longimolorin osas hissolori  domir yolu kecidlorinds bas verir. Bu
kasismalor ¢ox zaman «dar yerlor» rolunu oynayir vo burada avtomobil yollarinin
buraxma qgabiliyyati koskin suratdo asagi diisiir. Ona gora do domir yolu kegidlorindo
harakotin taskili asas masalalordan biridir.

Domir yolu kegidlorinds tohlitkasizlik vo bdyiikk buraxma qabiliyyatini tomin
etmok {liclin asagidaki sortlor 6donmaolidir.

- avtomobil siiriiciilori vo lokomotiv masinistlori ii¢iin lazimi gérmo mosafosinin
tomin olunmasi;

- girislordo vo bilavasito kosismodo yollarin hamarhigi vo lazimi ilismo omsali;

- kasismads zolagin lazimi eni va sayi;

- piyada harakati ii¢ilin xiisusi yollarin tikintisi;

- kasismodos lazimi xobardaredici informasiyalarin, signallarin olmasi va sazhigs;

- signallarin va slagbaumlarin idars olunmasinin avtomatlasdirilmasi;

- siiriicii vo sarnisinlorin miioyyan edilmis qaydalara omal etmasi.
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Kasismodo gérmo soraitini tomin etmok ii¢lin yol ayrici diizgiin yerlosdirilmoli va
gdrmoni pislosdiron obyektlor uzaqlasdirilmalidir. Damir yolu kegidlorindo gériinma
soraitinin sxemi asagidaki sokildo goOstorilmisdir. Belo gobul edilmisdir ki, siiriicli
keciddon L, moasafosinda (yol sothinin hesabi gériinmo mosafasi) oldugda kesismodon
400 m arahda yerlosmis lokomotivi gdrmoalidir. Sxemdo gostorilmis gdérmo iicbucagi
daxilindo goOriinmoyos mane olan elementlor olmamalidir (agaclar, tikililor,
divarlar vo s.)

Sokrl 12. Domir yolu kegi-
dindo gormo sorairti.

Belo gbériinma qorunmayan kecidlords daha vacibdir. Gostarilon gériinma soraiti
tomin olunmayan hallarda lazimi gérmo mosafosi vo svetofor signallarinin doqiq
qavrayist osas rol oynayir. Siriicilor 100 m gabaqcadan kosismoni doaqiq
gormolidirlor.

Ogar bu goériinmo masafosi tomin olunmazsa, kosismolors girislordon qabaq siirati
mohdudlasdiran nisanlar qoyulmalidir. Domir yol kecidlorinin vaziyyati elo olmalidir
ki, orada horokot slirati 30 km/saat—dan asagi diismasin.

Molumdur ki, domir yolu kegidlorindo harokotin tohliikasizliyi vo siirati ilisma
omsalindan ¢ox asilidir. Ona gora do qis vaxti kecidin buzla ortiillmomosi ii¢iin lazimi
todbirlor goriilmalidir. Kegidin eni elo olmalidir ki, oradan garsi-garsiya minimum bir
avtomobil keca bilsin.

Qatarlarin  horokot tezliyi yiiksok olan kegidlordo buraxma qabiliyyatini
artirmagin asas yolu horokot zolaglariin sayimni artirmaqdir. Stansiyalarda olan eyni
soviyyali domir yolu kecidlorindo piyada kecidlori svetoforlarla vo sas signal
quruluslari ilo tomin olunmali, vo qatarlarin golmasi xiisusi radio qurgusu ilo xabor
verilmolidi. Kecidlordo signallarin avtomatik idars olunma quruluslari noaqgliyyat
longitmalorini koskin surotdo azaldir.

Artiq svetoforlarin gériinmodiyi sahoyo girmis avtomobil siiriiciilorinin xobordar
edilmasi vaxtmmin davamiyyat miiddoti kegiddo tohliikoli zonanin uzunlugundan
asilidir. Bucaq altinda kasismolordos tohliikali zonanin uzunlugu konkret soraitdon asili
olaraq miioyyon edilir. Avtomatik svetofor signallarinda xoborvermo signallarinin
miiddati 30 san. elektrik vo mexaniki slagbaumlar oldugda iso 40 san. olmalidir.
Bucaq altinda kosismolords bu vaxt 50 san. gotiiriilo bilor. Signalin verilmo mosafosi
on siiratli (V= 160 km/saat) qatara goro miioyyan edilir. Qatarin siirati kigik olduqda,
mosolon, 80 km/saat olduqda, signalin verilmo miiddsti vo slagbaumun bagh qalma
miiddati iki dofa ¢ox olacaqgdir. Damir yolu kecidlorinds signaldan 8 san. sonra
slagbaum endirilir. Kecido 20 m qalmis horokoat hissasi biitév oxboyu xotlo isaralonir
va yol saviyyasindon 200 — 300 mm yliksok olan mohdudlasdirici diraklor basdirilir.
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53. Daghgq yerlarda harokatin toskili. Qis soraitinda harokatin toskili

Dagliq yerlordo ¢okilmis yollar horokotin toskili {izro xiisusi todbirlor tolob edir.
Belo ki, bu yollarda ¢atdirma siirati kigik, YNH-nin naticosi (vo ya agirhigi) iso boyiik
olur.

Tez-tez dongolor vo sort enislor tokorlo yol arasinda ilismo omsalini azaldir.
Diizon yollara nisbaton dag yollar1 asagidaki ¢catismazliqlara malikdir:

-yolun 6lgiilorinin nagliyyat vasitalorinin qabaritino uygun olmamast;

-gérmo mosafasinin azligy;

-etibarli tormozlama soraitinin olmamasi.

Qeyd edok ki, noainki yol, hamginin biitdovliikdo SAYM sistemi dagliq soraitinda
az etibarliligla xarakterizo olunur.

Dag yolu ilo harokot zamani siiriiciiniin psixoloji gorginliyi artir vo bu da onun
yorgunlugunun artmasina, horokastin tohliikosizliyinin azalmasina sabab olur.

Dag yollarinda harakatin tohliikesizliyinin vo ¢atdirma siiratinin artirilmasi ii¢iin
yolun parametrlorini yaxsilasdirmaq vo bir sira horokotin toskili iisullarindan istifado
etmok lazim golir.

Dag yollarinda harokatin togkilinin asagidaki istigamatlorini gostormok olar:

- siirliciilorin gdérmao soraitlorinin yaxsilasdirilmasi;

- siirat rejimlorinin optimallasdiriimasi;

- mitbahisali noqtalorin saymin vo tohlitkalilik doracosinin azaldilmasi;

- molumatin maksimum istifads olunmasi.

GOrmo soraitinin yaxsilasdirilmast geco {iclin daha lazimdir. Ciinki oyrixaotli
yerlordo dénma istiqgamoti avtomobilin faralar ilo yaxsi isiqlanmuir.

Dagliq yerlordo horokot hissasinin ox vo konar xatlori ¢okilmali, is181 oks etdiron
material ¢okilmis signal diroklori va yol nisanlar1 qoyulmahdir.

Horokot hissosinin nisanlanmasi nainki, gérmo soraitini yaxsilasdirir, o, homg¢inin
avtomobilin plandaki voziyyotini vo Otmo rejimini miloyyon edir. MAYI-nin
«Yollarin layiholondirilmasi» kafedrasinin molumatlarina géro 300 m-don kicik
radiuslu oyrilordo biitév ox xottinin ¢okilisi moslohat goriiliir. Bu daghq yollar ii¢iin
xarakterik olan togqusmalar1 aradan galdirir. Biitov ox xottini o vaxt ¢okmok olar ki,
hor iki zolaq lazimi ends olsun. Bu zaman horokot hissosinin genislondirilmosi
todbirlori do nazords tutulmalidir. Biitév ox xatti kegid oyrisindon avval baslanmalidir.

Dag yollarinda horokotin tohliikasizliyinin nisboton artirilmasi todbiri siirotin
optimallasdirilmasidir. Beloliklo, dag yollarinda siirot normallasdirilmahidir. Siiroti
normalasdirmaq {i¢iin tohliikali sahalords yol nisanlarindan istifads olunur.

Miibahisali néqtelorin saymin azaldilmasi {i¢iin, 11k névbads zolagda nogliyyat
vasitolorinin dayanmalari qadagan olunmalidir.

Bunun {ii¢iin marsrut nogliyyati dayanacaqglarinda «Ciblar», yoldan konar
godzlomalor vo dincolms yerlorindo meydangalar va s. diizoltmok lazim galir.

Ogor belo meydangalar «Ciblor» va genislondirmolor yol tikintisindo nozordo
tutulmayibsa, onlar1 yolun istismari zamani dézoltmok lazimdir.

Cotin  soraitlords siirliciysa aktiv komok vasitosi  kimi  siiriiciilorin
molumatlandirilmasi boyiik rol oynayir. Bunun ii¢iin yol nisanlari, yolun nisanlanma
xatlori vo miixtalif gdstoricilordan istifado olunmalidir.
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Q1s soraitindo horokatin toskili. Qis movsiimii sutkanin isigh vaxtinin
azalmasi, havanin temperaturunun asagi diismasi vo qar yagmasi ilo xarakterikdir. Bu
soraitdon asili olaraq qisda horokot siiroti azalir vo bork gar yagdigda iso horokotdo
fasilolor yaranir ki, bu da yollarn siiriiskon olmasi ilo slagodardir. Siiriiskon yollarda
ilismo omsali1 az oldugu iigiin belo yollarda YNH-nin bas vermo ehtimali artir. Yol buz
bagladigda noinki, tormoz yolu artir, homg¢inin avtomobilin enino doyanatliliyi do
azalir.

Siiriigkon yollarda tohliikssizliyin vo avtomobillorin optimal horokat siiratinin
artirilmasi {i¢lin bir sira olavo todbirlor goriilmalidir:

- yoldan gardan rasional sokildo tomizlonmosi;

- yolun buz baglamasinin qarsisini almaq vo yol Ortiiyiiniin siiriiskonliyi ilo
miibariza;

- gar yigilarinin olmasi yollarda gérmo soraitini pislosdirir;

- sliriiclilora ¢ox miirokkob harokot soraiti hagqinda molumat vermok ii¢iin olavo
molumatverici vasitolordon istifado olunmali.

Yoldan garm tomizlonmosi {iclin gar tomizloyixi vo ya qizdirict qurgulardan
istifado olunur.

Qisda gérmo soraitini  yaxsilasdirmaq 1ii¢iin yolun ¢iyni boyu 2-3 m
hiindiirliiylindos, ag-qara zolagla ronglonmis agax dayaqlardan istifads olunur.
Bundan basqa yol nisanlar1 vaxti vaxtinda qar va buzdan tomizlonmalidir.
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